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(1) PMUD — componenta strategica (corespunzatoare etapei |)

1. INTRODUCERE

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice a identificat 7 poli de crestere, impreuna cu
Regiunea Bucuresti llfov, ca zone de crestere policentrica in Romania. O componenta cheie in politicile polilor
de crestere o constituie promovarea dezvoltarii urbane, prin intermediul dezvoltarii transportului sustenabil.
Planul de Mobilitate Urbana Durabila contureaza strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in
vederea unui transport durabil, care sa sustina cresterea economica durabila, inclusiv din punct de vedere
social si al protectiei mediului, in regiunile polilor de crestere.

Principala tinta a Planului de Mobilitate Urbana este de imbunatatire a accesibilitatii orasului Rovinari si
comunei Dragutesti si a relatiei intre acestea, de diversificare si utilizate sustenabild a mijloacelor de
transport din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru orasul Rovinari si comuna Dragutesti se refera la programe
cadru si proiecte prioritare, cu caracter local, menite sa sustind dezvoltarea transportului prin intarirea
componentei de mobilitate, in contextul cresterii economice durabile, acordand atentie componentelor
sociale si de protectie a mediului.

1.1.  Scopul si rolul documentatiei

Asa cum este definit Tn documentul recunoscut de Comisia Europeana ”Orientdri. Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urband” un Plan de Mobilitate Urbana este un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetatenilor si companiilor in orase si in imprejurimile
acestora, in vederea cresterii calitatii vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente in planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare.

Planul de Mobilitate Urbana pentru orasul Rovinari si comuna Dragutesti stabileste modul in care se vor pune
n aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost
definite siimplementate la nivel european. Aceste concepte sunt particularizate la specificul orasului Rovinari
si comunei Dragutesti, urmarind maximizarea efectelor aduse prin imbunatatirea indicatorilor de mobilitate
pe termen mediu.

De asemenea, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continua si revizuirea
acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare permanenta
la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor sectoriale (transport, mediu, dezvoltare economica, sanatate, siguranta), intre diferitele niveluri de
autoritate publica si intre autoritatile Tnvecinate.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabilda are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de
actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identifica masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate. in vederea finantérii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Operational
pentru Dezvoltarea Regionald 2014-2020, prin Fondul European pentru Dezvoltare Regionala (FEDR, este
necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), urmare a abordarii integrate,
sustinuta de catre Comisia Europeana.

Conform prevederilor Ghidului solicitantului, Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor
de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuni, POR/2017/3/3.2/1BI si POR/2017/3/3.2/1/ITI, Axa
Prioritara 3, Prioritatea de investitii 4E, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabild, existenta documentului strategic Plan de
mobilitate urbana durabild reprezinta criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeaza
imbunatatirea mobilitatii la nivel urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020,
obiectivul specific enuntat.

Planul de mobilitate urbana durabild Rovinari-Dragutesti are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in
raport cu nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul orasului Rovinari si comunei Dragutesti,
urmarind urmatoarele obiective:

e imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

e reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si reducerea

consumului de energie pentru activitatile de transport;

e asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul orasului Rovinari si comunei Dragutesti;

e asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

e asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati.

Prin urmare, Planul de mobilitate urbana durabila a Orasului Rovinari si comunei Dragutesti are un rol esential
in accesarea finantdrii in cadrul axei mentionate. in cadrul acestui document strategic se identifics si se
precizeaza clar care sunt componentele portofoliului de masuri, actiunile de interventie finantabile prin POR
2014-2020.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat, atat de teritoriul unitatii administrativ teritoriale Orasul
Rovinari, situat in partea cea mai de sud a unitatii administrativ teritoriale, cat si de teritoriul unitatii
administrativ teritoriale Comuna Dragutesti, situata in bazinul carbonifer Oltenia, in partea centrald a
judetului Gorj. La alegerea arealului selectat al Planului de mobilitate urbana durabila, teritoriul administrativ
al orasului Rovinari si comunei Dragutesti, s-a tinut seama de omogenitatea crescuta in ceea ce priveste
dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea transporturilor, inclusiv a sistemul de transport public, precum
si de considerente legate de utilizarea teritoriului.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si al comunei Dragutesti este de a permite
dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru
pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014-
2020 (si programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor
locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea
in aria de studiu.
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comunei Dragutesti

Potrivit legislatiei nationale, Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
Mobilitate Urbana reprezinta instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona periurbana /metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport
al persoanelor, bunurilor si marfurilor. Planul de Mobilitate Urbana Durabila urmareste in esenta crearea
unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca nevoile comunitatilor din teritoriul sau, vizand urmatoarele
obiective principale:

e Accesibilitate: Asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la
capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza faptul ca, in masura in
care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de caldtorie din cauza unor deficiente
(exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si
originea etnica);

e Sigurantd si securitate: Imbunatitirea sigurantei si securitdtii. Cresterea sigurantei si a securitatii

pentru calatori si pentru comunitate in general;

e Mediu sanatos: Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

e Eficientd economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si méarfuri;

e (Calitatea mediului urban: Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban,

pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Politicile si masurile definite intr-un Plan de mobilitate urbana durabila acopera toate modurile si formele de
transport in intreaga aglomerare urbana, atat in plan public cat si in plan privat, privind atat transportul de
pasageri, cat si cel de bunuri, transportul motorizat si nemotorizat, deplasarea si parcarea.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si al comunei Dragutesti abordeaza urmatoarele
sectoare:

e Transport public: PMUD va furniza o strategie de imbunatatire a calitatii, securitatii, integrarii si

accesibilitatii serviciilor de transport public, aceasta acoperind infrastructura, materialul rulant si
intretinerea;
e Transport nemotorizat: Planul de Mobilitate Urbana Durabild va Tncorpora un plan de crestere a

atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenta trebuie
evaluata si, dupa caz imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui gandita nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructura care sa fie
dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele de
deplasare Tn masura posibilului.

e Transport de marfa: Prezintd masuri de translatare catre zona periferica a traseelor pe care este

permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de imbunatatire a eficientei logisticii urbane;
e Managementul traficului: Element cheie pentru planificarea mobilitdtii urbane, managementul

traficului sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de
trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate
durabila.
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e Zone cu nivel ridicat de complexitate: complementar solutiilor deja implementate in zonele cu nivel

ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari ale spatiului public si reglementari ale circulatiei,
astfel Tncat sa se asigure accesibilitate si siguranta pentru deplasarile pietonale, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, si cu bicicleta;

e Interventii majore asupra retelei stradale: Sunt propuse solutii de adaptare a retelei existente astfel

incat sa se asigure imbunatatirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea
accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor existente.

in urma implementérii Planului de Mobilitate Urbana Durabild, locuitorii orasului Rovinari si comunei
Dragutesti se vor bucura de o viata mai sanatoasa si de un mediu mai atractiv, in care spatiul public va fi
utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

in conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, actualizata in iunie
2013, activitatile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea la nivelul
intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabila in profil teritorial,
precum si urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

Conform legii privind amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de mobilitate urbana este:
»instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a
localitdtilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor.”

Potrivit Art. 47 din Legea 350/2001, Planul urbanistic zonal este:

sinstrumentul de planificare urband de reglementare specificd, prin care se coordoneazd dezvoltarea
urbanisticd integratd a unor zone din localitate, caracterizate printr-un grad ridicat de complexitate sau
printr-o dinamicd urband accentuatd. Planul urbanistic zonal asigurd corelarea programelor de dezvoltare
urband integratd a zonei cu Planul urbanistic general.”

Conform Art. 46. planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a previziunilor
economice si demografice, precizand nevoile identificate in materie de dezvoltare economica, sociald
si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire, transport, spatii si echipamente publice si
servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice.

e) planul de mobilitate urbana.

Potrivit Ghidului Jasper, planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructura, de
politica si nelegislative, menite sa Tmbunatateasca performanta si eficacitatea din punctul de vedere al
costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.
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Orientari — Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabila
Comisia Europeand a definit metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabilad in
documentul “

<0

Orientdri — Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband durabild”, potrivit
caruia:

»Un plan de mobilitate urband durabila este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai bund
calitate a vietii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in considerare principiile de
integrare, participare si evaluare.”

UN NOU MOD DE A PLANIFICA MOBILITATEA URBANA prezint3 intr-o manierd simplificatd cateva dintre
diferentele principale dintre procesul de planificare descris in acest document de orientari si un proces mai
“traditiona

IM

de planificare.

Planificare traditionala a
Planificarea mobilitatii urbane durabile
transportului

Axata pe trafic Centrata pe oameni
Obiective primare: Obiective primare: Accesibilitate si calitatea vietii precum si durabilitate,
Capacitatea si viteza - | viabilitate economicad, echitate sociald sanatate si calitatea mediului and
fluxului de trafic environmental quality
Dezvoltare echilibrata a tuturor modalitatilor de transport relevante si
Axat modal - . - . o .
schimbare spre modalitati de transport mai curate si mai durabile
Axare pe infrastructura -  Setintegrat de actiuni pentru obtinerea unor solutii rentabile

Document de planificare sectoriala care este conform si complementar cu
Document de planificare domeniile de politici asociate (precum utilizarea terenurilor si planificare
sectoriala spatiald) servicii sociale; sdnatate; aplicare si control etc.) planning; social
services; health; enforcement and policing; etc.)
Plan de livrare pe teren scurt si mediu ca parte a unei viziuni si strategii pe

N2

Plan de livrare pe termen

scurt si mediu > termen lung

Referitor la 0 zona Referitor la o zona functionala bazata pe tipare de transport la locul de munca
administrativa >

Domeniul inginerilor de Echipe de planificare interdisciplinare

trafic >

Planificare realizata de Planificare cu implicarea partilor interesate prin utilizarea unei abordari

catre experti > transparente si participative

Monitorizare si evaluare regulata a impacturilor pentru a informa un proces

Evaluare de impact limitat = oy I s
structurat de Tnvatare si imbunatatire

Sursd: Orientdri - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband durabild

in etapa de elaborare a PLANULUI INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA DURABILA A ORASULUI ROVINARI
SI COMUNEI DRAGUTESTI s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiald
si de planificare a mobilitatii urbane specifice la nivel national, precum Planul de Amenajare a Teritoriului
National (PATN), Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei si Planul de Amenajare a Teritoriului
Judetean Gorj.

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)

Planul de Amenajare a Teritoriului National este suportul dezvoltarii complexe si durabile inclusiv al
dezvoltarii regionale a teritoriului si reprezinta contributia specifica a tarii noastre la dezvoltarea spatiului
european si premiza inscrierii in dinamica dezvoltarii economico-sociale europene. Conform Legii 350/2001
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privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, acesta are caracter director si fundamenteaza programele
strategice sectoriale pe termen mediu si lung determinand dimensiunile, sensul si prioritatile dezvoltarii in
cadrul teritoriului Romaniei, in acord cu ansamblul cerintelor europene.

Planul de amenajare a teritoriului national s-a elaborat pe sectiuni specializate, care sunt aprobate prin lege
(privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national) de catre Parlamentul Romaniei.

I. Retele de transport Legea nr.363 din 21 Septembrie 2006
1. Apa Legea nr.171 din 24 Noiembrie 1997

Ill. Zone protejate Legea nr. 5 din 6 Martie 2000

IV. Reteaua de localitati Legea nr. 351 06 lulie 2001

V. Zone de risc natural Legea nr. 575 din 22 Octombrie 2001
VIIl. Zone turistice Legea nr. 190 din 26 Mai 2009

VII. Infrastructura pentru educatie .
in curs de aprobare
VIII. Zone rurale

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei este elaborata de catre Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice, sub coordonarea primului-ministru, este avizata de catre Consiliul de planificare
strategica prevazut de Hotdrarea Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale
permanente si este aprobata prin lege.

Aceasta strategie este documentul care sta la baza intregului sistem de planificare spatiald (amenajarea
teritoriului si urbanism) atat la nivel national fundamentand documentele strategice de nivel regional,
judetean si local (strategii de dezvoltare teritoriald , planuri de amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare
regionald) si documentatiile operationale (planuri de urbanism), precum si celelalte strategii de dezvoltare
de la nivel national cu relevanta si impact teritorial.

Pentru elaborarea strategiei s-au urmarit o serie de principii strategice care fac referire la:
e racordarea teritoriului national la reteaua europeana si intercontinentala a polilor de dezvoltare si a
coridoarelor de transport;
e dezvoltarea retelei de localitati si structurarea zonelor functionale urbane;
e promovarea solidaritatii urban-rural si dezvoltarea adecvata a diferitelor categorii de teritorii;
e consolidarea si dezvoltarea retelei de legaturi interregionale;
e protejarea, promovarea si valorificarea patrimoniului natural si cultural.

SDTR stabileste cadrul strategic de dezvoltare a teritoriului Romaniei pentru orizontul de timp 2035 necesar
pentru sprijinirea si directionarea procesului de dezvoltare teritoriala la nivel national, cu scopul valorificarii
oportunitatilor si a nivelului de dezvoltare al fiecarui teritoriu. Astfel, Strategia de dezvoltare teritoriala a
Romaniei stabileste 5 obiective generale de o importanta deosebita pentru teritoriul national.

Obiective generale

OG.1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea
interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband
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0G. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor publice in vederea
asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive

0OG.3. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii teritoriale si
formarea zonelor functionale urbane

OG.4. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate teritoriala

OG.5. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriala

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Gor;j

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Gorj este orientat catre atingerea celor trei tinte care asigura
coeziunea economica, sociala si teritoriala si cresterea competitivitatii. Totodata acesta cuprinde obiectivele
strategice generale care vizeaza dezvoltarea teritoriului judetului Gorj pe termen lung.

Obiectivele pentru domeniile si sub-domeniile aferente dezvoltarii spatiale si socio-economice sunt stabilite
in raport cu disfunctionalitatile constatate si identificate in etapa de analiza si in concordanta cu diagnosticul
formulat. Strategia de dezvoltare spatiald a judetului cuprinde un program de masuri, axat pe domeniile
analizate si pe componentele acestora. Masurile de amenajare a teritoriului au dimensiune spatiala din care
decurg implicatiile cu caracter economic, social si ecologic, sustinute organizatoric si juridic, structurate pe
etape cu durata determinata, cu precizarea celor prioritare /urgente.

in ceea ce priveste localizarea geograficd si cadrul administrativ-teritorial al judetului Gorj, in urma
identificarii disfunctionalitatilor existente s-au stabilit o serie de prioritati pentru reteaua rutiera, reteaua
feroviara si targuri si balciuri.

Realizarea unor trasee de mare viteza.

Reteaua Tmbunatatirea conditiilor de transport pe drumurile judetene si comunale.

rutiera Realizarea de pasaje denivelate pentru rezolvarea punctelor critice de pe traseele retelei majore.
Eliminarea factorilor de risc si instabilitate in zonele cu alunecari de teren si in zonele inundate.
Modernizarea infrastructurii feroviare.

?etea'uau Realizarea de viteze comerciale mari prin imbunatatirea infrastructurii feroviare si modernizarea
eroviara mijloacelor de transport.

. L. incurajarea organizarii acestor evenimente pentru perpetuarea traditiilor si pentru expunerea si
Ta:rgurl A comercializarea produselor locale.
balciuri

Realizarea cadrului adecvat acestor manifestari, in conditii

1.3. Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

in etapa de elaborare a Planului integrat de mobilitate urbana durabild a orasului Rovinari si comunei
Dragutesti s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor strategice sectoriale specifice la nivel
european, national, judetean si local.

Avand in vedere obiectivele strategice si masurile propuse prin PMUD Rovinari-Dragutesti, acesta raspunde
obiectivelor si masurilor propuse in cadrul documentelor strategice sectoriale prin:
e asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si diversificate pentru toti locuitorii catre
serviciile si destinatiile de interes;

d ® 11
adevances
860

corp.



Orasul ROVINARI

5 Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si
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e cresterea sigurantei si securitatii Tn deplasare pentru intreaga comunitate locald, indiferent de
modalitatea de deplasare folosita;

e reducerea consumului de energie, a gradului de poluare fonica si a aerului cauzate de emisiile de GES
asociate sistemului de transport;

e Tmbunatatirea eficientei si eficacitatii sistemului de transport de persoane si marfuri, care contribuie
la dezvoltarea economica locala.

e cresterea calitatii vietii si a procesului de proiectare urbana in beneficiul locuitorilor si dezvoltarii
economice si sociale integrate.

Documente strategice sectoriale privind planificarea mobilitatii urbane la nivel european, national,
judetean si local

Cartea verde Europeana a Transportului Urban -, Cdtre o noud Culturd a Mobilitdtii Urbane” | 2007

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana 2009

Strategia Europa 2020 - O strategie europeand pentru o crestere inteligentd, ecologicd si = 2010

o L la nivel
favorabild incluziunii
european
Cartea Alba a Transporturilor ”“Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al 2011
Transporturilor — Cdtre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor”
Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013, 2020, 2030 2008
Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 — 2020 2013
Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020 2013 la nivel
Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 — 2020 2014 national
Programul Operational Regional (POR) 2014-2020 2014
Master Planul General de Transport al Romaniei 2016
Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020 2014 la nivel
regional

La nivel european

Cartea verde Europeana a Transportului Urban - ,,Catre o noua Cultura a Mobilitatii Urbane”
Potrivit documentului Cartea verde Europeand a Transportului Urban - ,,Cdtre o noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”, publicat in anul 2007, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a oraselor,
imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. Prin urmare, orasele europene se
confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspunda in cadrul unei abordari integrate:

1. Orase cu trafic fluid;
Orase mai putin poluate;
Un transport urban mai inteligent;
Un transport urban accesibil;

vk wN

Un transport urban Tn conditii de siguranta si securitate.

Aglomeratia din orase este una din — un sistem de transport fluid care ar permite oamenilor si
1. principalele problemele, aceasta avand marfurilor sa ajunga la timp;
consecinte de natura economica, sociala, pe
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planul sanatatii si al mediului si duce la
degradarea peisajului natural si urban.

Principalele probleme de mediu in orase se
leaga de utilizarea predominanta a
petrolului drept carburant, care genereaza

realizarea de alternative atractive si sigure la folosirea
masinii personale, precum mersul pe jos, transportul in
comun, mersul cu bicicleta sau cu motocicleta si scuterul;
posibilitatea de a optimiza deplasarile prin legaturi eficiente
intre diferite mijloace de transport;

transportul de marfa necesita interfete eficiente intre
transportul pe distante lungi si distributia pe distante scurte;
noi tehnologii care sa contribuie la performanta ecologica a
parcului de vehicule existent;

achizitii ecologice comune pentru transportul public si a
taxiurilor, achizitionand vehicule curate si oferind stimulente

2. CO2, poluanti atmosferici si zgomot. economice operatorilor privati;
Transportul este sectorul cel mai dificil de — noi moduri de a sofa: sofatul ecologic, care reduce consumul
gestionat din punct de vedere al emisiilor de de energie printr-o schimbare a obisnuintelor conducatorilor
COa. auto, ar trebui sa fie incurajat, in special de catre scolile auto
si prin intermediul formarii soferilor profesionisti;
— prelucrarea datelor referitoare la trafic si deplasari pentru a
A . . . putea oferi informatii, asistenta si un control dinamic al
Desi se inregistreaza o crestere constanta a s e, - . .
. . e o . Crva . transportului calatorilor, soferilor, operatorilor parcurilor
fluxului de marfuri si de calatori, exista . . .
- . A . auto si gestionarilor de retele;
limite considerabile in ceea ce priveste . S . “
3. . n — sisteme de taxare inteligente, de ex. in transportul in comun,
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru . . . Ly .
= . . L utilizarea ITS (Sisteme Inteligente de Transport) asigura o mai
a face fata acestei cresteri, ca urmare a lipsei N . e S L .
S N . . buna gestionare a operatiunilor si noilor servicii (gestionarea
de spatiu si a constrangerilor de mediu. . . . . S s
parcului auto, sistemele de informatii pentru cilatori, de
emitere a biletelor etc.);
Accesibilitatea se refera in primul rand la — transport in comun dupa nevoile cetatenilor;
persoanele cu mobilitate redusa, cu — o coordonare echilibrata a utilizarii terenului si printr-o
handicap, in varsta, familiile cu copii mici si abordare integrata a mobilitatii urbane;
copiii mici insisi, care ar trebui aiba acces — solutii inovatoare si competente adecvate;
4, Usor la infrastructura de transport. — magazinele, firmele si zonele in care au loc activitati
" Conexiunile bune cu aeroporturile, garile si economice, inclusiv terminalele si porturile pentru marfuri,
porturile si cu terminalele intermodale de sa fie bine deservite de retelele de transport urban pentru a
marfuri sunt deosebit de importante pentru permite transportatorilor de marfa, prestatorilor de servicii,
interconectarea diferitelor mijloace de lucratorilor si clientilor sa ajunga usor in aceste locuri;
transport.
— o conduitd mai prudentd promovata prin campanii educative
si de informare dedicate sigurantei rutiere pentru a
. < - < . determina cetdtenii sa constientizeze intr-o mai mare
Fiecare cetatean UE ar trebui sa poata locui . ) N )
. N n N masura propria conduita in trafic;
si sa se poata deplasa in zone urbane in . ) . . . .
- . . . . . — o infrastructurda cu un grad mai mare de sigurantd si
conditii de siguranta si securitate. Atunci . . o . - -
5. securitate, o infrastructura de buna calitate, inclusiv trotuare

cand merg pe jos, cu bicicleta sau cand
conduc o masina sau un camion, oamenii ar
trebui sa o poata face cu un risc fizic minim.

corespunzatoare pentru pietoni si biciclisti;

vehicule mai sigure prin furnizarea de tehnologii precum
echipamente pentru vizibilitate nocturna, sisteme de franare
asistata, de prevenire a coliziunilor si de detectare a
somnolentei etc.

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana

in completarea Cértii Verzi, s-a adoptat Planul de Actiune privind Mobilitatea Urban3 care defineste un cadru
coerent pentru initiativele UE Tn materie de mobilitate urbana, respectand in acelasi timp principiul
subsidiaritatii. Acest scop va fi atins prin incurajarea si sustinerea dezvoltarii unor politici de mobilitate
urbana sustenabila care sa contribuie la indeplinirea obiectivelor generale ale UE.
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n urma procesului de consultare privind Cartea Verde s-au propus 20 de actiuni care se axeazi pe sase teme:
promovarea unei politici integrate, centrarea pe cetateni, transporturi urbane mai ecologice, consolidarea
finantarii, schimbul de experienta si de cunostinte si optimizarea mobilitatii urbane.

. Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbana sustenabila
1. Promovarea unei - - — o . o
. Mobilitatea urbana sustenabila si politica regionala
politici integrate . . < x
Transporturi pentru un mediu urban sanatos

O platforma privind drepturile calatorilor din reteaua de transport public urban
Tmbunatatirea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa

Imbunatatirea informatiilor privind calatoriile
2. Centrarea pe N .
L. Accesul in zonele verzi
cetateni - - - — —
O campanie pe tema comportamentelor care favorizeaza mobilitatea sustenabila

W N ULk WN e

Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii conducatorilor
auto

[any
o

Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse sau cu
emisii zero

. 11. Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse sau cu

3. Transporturi urbane .
. . emisii zero

mai ecologice . . . . -~

12. Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse sau cu

emisii zero

13. Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

4. Consolidarea 14. Optimizarea surselor de finantare existente

finantarii 15. Analiza nevoilor de finantare viitoare
5. Schimbul de 16. Punerea la zi a datelor si a statisticilor

experienta si de 17. Crearea unui observator al mobilitatii urbane

cunostinte 18. Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii
6. Optimizarea 19. Transportul urban de marfa

mobilitatii urbane 20. Sistemele inteligente de transport (SIT) pentru mobilitatea urbana

Strategia Europa 2020 - O strategie europeana pentru o crestere inteligenta, ecologica si favorabila
incluziunii
Tn cadrul Strategiei Europa 2020, publicat3 in anul 2010, se propun trei prioritati:
e crestere inteligenta - dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere si inovare;
e crestere durabila - promovarea unei economii mai eficiente din punctul de vedere al utilizarii
resurselor, mai ecologice si mai competitive;
e crestere favorabila incluziunii - promovarea unei economii cu o rata ridicatd a ocuparii fortei de
munca, in masura sa asigure coeziunea economica, sociala si teritoriala.

Cresterea inteligenta presupune consolidarea cunoasterii si inovarii ca elemente esentiale ale viitoarei

cresteri. n acest scop este necesard promovarea inovérii si transferului de cunostinte in Uniune si folosirea
pe deplin a tehnologiilor informatiei si comunicatiilor pentru asigurarea unor idei inovatoare care pot fi
transpuse Tn noi produse si servicii care genereaza crestere, locuri de munca de calitate si care contribuie la
abordarea provocarilor cu care se confrunta societatea europeana si mondiala.
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Cresterea durabila presupune construirea unei economii competitive, durabile si eficiente din punctul de
vedere al utilizarii resurselor, care sa profite de rolul de lider al Europei in cursa pentru dezvoltarea unor noi

procese si tehnologii, inclusiv a tehnologiilor ecologice, care sa accelereze dezvoltarea de retele inteligente,
ce folosesc TIC, care sa exploateze retelele de la scara UE si sa consolideze avantajul competitiv al mediului
nostru de afaceri, in special in sectoarele de productie si in cadrul IMM-urilor si care sa ajute consumatorii sa
realizeze meritele utilizarii eficiente a resurselor. O asemenea abordare va ajuta UE sa prospere intr-o lume
cu emisii reduse de dioxid de carbon, care dispune de resurse limitate si sa previna, in acelasi timp,
degradarea mediului, pierderea biodiversitatii si utilizarea nedurabila a resurselor.

Cresterea favorabila incluziunii presupune asigurarea autonomiei cetatenilor prin rate ridicate ale ocuparii

fortei de munca, investirea in dezvoltarea competentelor, combaterea saraciei si modernizarea pietelor
muncii si a sistemelor de formare si de protectie sociala pentru a ajuta cetatenii sa anticipeze si sa gestioneze
schimbarile, precum si pentru a construi o societate solidara.

Europa trebuie sa Tsi valorifice pe deplin potentialul de forta de munca pentru a face fata provocarilor pe care
le reprezinta Tmbatranirea populatiei si cresterea concurentei mondiale. Vor fi necesare politici de promovare
a egalitatii de sanse intre femei si barbati pentru a creste participarea fortei de munca, ceea ce va contribui
la crestere si la coeziune sociale.

Unul dintre obiectivele principale ale Strategiei Europa 2020, la care contribuie direct PMUD Rovinari-
Dragutesti vizeaza Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd cu cel putin 20% fatd de nivelurile din 1990
sau cu 30% dacd existd conditii favorabile in acest sens, cresterea cu 20% a ponderii energiilor regenerabile
in consumul nostru final de energie si cresterea cu 20% a eficientei energetice.

Cartea Alba a Transporturilor ”Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre
un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”

»Transporturile sunt fundamentale pentru economia si societatea noastrd. Mobilitatea este vitald pentru
piata internd si pentru calitatea vietii cetdtenilor, in conditiile in care acestia se bucurd de libertatea de a
calatori. Transporturile permit cresterea economicd si crearea de locuri de muncd; ele trebuie sd fie
sustenabile, in lumina noilor provocdri cu care ne confruntam. [...]

Prosperitatea continentului nostru va depinde pe viitor de capacitatea tuturor regiunilor sale de a rdmdéne pe
deplin integrate in economia mondiald, in mod competitiv. Transporturile eficiente sunt o conditie vitald
pentru realizarea acestui deziderat.”

in cadrul documentului Cartea Alb3 este prezentatd O VIZIUNE PENTRU UN SISTEM DE TRANSPORT
COMPETITIV SI SUSTENABIL care vizeaza urmatoarele aspecte cheie:
e cresterea transporturilor si sprijinirea mobilitatii, atingand Tn acelasi timp obiectivul de reducere a
emisiilor cu 60%;
e o retea primara eficientd pentru transportul si caldtoriile interurbane multimodale;
e conditii echitabile la nivel mondial pentru calatoriile pe distante lungi si pentru transporturile de
marfa intercontinentale;
e un transport urban si o naveta curate.
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in 2011, Comisia Europeand a adoptat Carta Alb& privind transporturile. Documentul are anexatd o lista de
actiuni pentru 40 de initiative concrete, impartite in patru directii cu 11 teme. Acestea vor contribui la
cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil
si cresterea numdrului de locuri de munca. in acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce
dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana
in 2050.

I 7

1.1. Un spatiu unic european al transporturilor
1. UN SISTEM DE MOBILITATE = 1.2. Promovarea unor locuri de munca si a unor conditii de munca de calitate
EFICIENT SI INTEGRAT 1.3. Transporturi sigure
1.4. Actiuni in sprijinul sigurantei transportului: salvarea a mii de vieti omenesti
1.5. Calitatea si fiabilitatea serviciilor
2.1. O politica europeana de cercetare, inovare si implementare in domeniul

2. INOVAND PENTRU VIITOR: .
transporturilor

TEHNOLOGII SI . . .
2.2. Promovarea unui comportament mai sustenabil
COMPORTAMENTE — —
2.3. Mobilitate urbana integrata
3. INFRASTRUCTURI 3.1. Infrastructura de transport: coeziune teritoriala si crestere economica
MODERNE SI O FINANTARE 3.2. Un cadru de finantare coerent
INTELIGENTA 3.3. Tarifarea corecta si evitarea denaturarilor

4. DIMENSIUNEA EXTERNA -

Cartea Alba vine in completarea documentului "Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii
reduse de carbon in 2050" si reprezinta totodata succesorul documentelor Comunicarea Comisiei Europene
intitulata ,,Un viitor sustenabil pentru transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor de
utilizat", respectiv Cartea Alba - ,,Politica europeana in domeniul transporturilor pentru anul 2010: momentul
deciziilor”.

n context urban, Cartea Alb3 stabileste o strategie mixta implicAnd amenajarea teritoriului, servicii eficiente
de transport public, sisteme de tarifare si infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat. in acelasi
timp documentul recomanda oraselor care depasesc o anumitd dimensiune sa dezvolte planuri de mobilitate
urbana, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbana.

La nivel national

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013, 2020, 2030

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013, 2020, 2030 a fost aprobata in anul 2008 si
cuprinde obiectivele avute in vedere pentru realizarea politicii de transport durabil, care sunt in concordanta
cu cele prevazute in Comunicarea Comisiei pentru Consiliul si Parlamentul European cu privire la Strategia de
Dezvoltare Durabila.
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Principiile stipulate Tn Strategia europeana de transport durabil:

,,O politicd de transport sustenabild ar trebui sd faca fatd intensitdtii traficului si nivelelor de congestie
crescdnde, zgomotului si poludrii si sa sprijine folosirea modurilor de transport mai putin agresive fatd de
mediul inconjurdtor, precum si internationalizarea costurilor sociale si ambientale.

Este necesar sd se actioneze pentru a obtine o disociere semnificativd intre cresterea transporturilor si
cresterea economicd, dezvoltarea alternativelor de transport la autovehiculul privat si transportul rutier de
madrfuri si atribuirea corectd a costurilor.

Un accent deosebit se pune pe necesitatea realizdrii unei urmdriri riguroase a comportamentului ambiental
al sectorului de transport, prin consolidarea sistemului de urmdrire TREM (Transport and Environment
Reporting Mechanism) si prin stabilirea (atunci cdnd este posibil) unor obiective cuantificabile la politica de
transport.”

Prin atingerea obiectivului general al strategiei se va contribui in mod direct la asigurarea dezvoltarii durabile
a sectorului transporturi, a economiei si a mediului, la cresterea gradului de accesibilitate a Romaniei,
asigurarea inter-modalitatii sistemului de transport, promovarea dezvoltarii echilibrate a tuturor modurilor
de transport si imbunatatirea calitatii si eficientei serviciilor. Directiile de actiune se desfasoara in trei faze
prin care se creeaza cadrul pentru avansarea progresiva a compatibilitatii sistemului national de transport cu
politicile europene si principiile dezvoltarii durabile.

Obiective si directii de actiune la orizontul de timp 2013, 2020, 2030

Dezvoltarea echilibrata a sistemului national de transport care sa asigure o infrastructura si servicii

Obiectivul de transport moderne si durabile, dezvoltarea sustenabild a economiei si imbundatatirea calitatii
general o
vietii.
Modernizarea si dezvoltarea retelei de transport de interes european si national, cresterea
conditiilor de siguranta si a calitatii serviciilor;
Obiectivele Liberalizarea pietei interne de transport;
specifice Stimularea dezvoltarii economiei si a competitivitatii;
Tntdrirea coeziunii sociale si teritoriale la nivel regional si national;
Compatibilitatea cu mediul inconjurator.
— 2007-2013 - actiuni pentru reconfigurarea retelei nationale de transport; evaluarea si
prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a retelei de transport de interes national
si european (TEN-T) si a conexiunilor cu reteaua nationald; asigurarea conditiilor de derulare a
actiunilor demarate anterior anului 2007; evaluarea si introducerea alternativelor modale si
tehnice; evaluarea si introducerea politicilor de mediu si dezvoltare durabila;
i iile d — 2014-2020 - actiuni pentru realizarea integrarii graduale a retelei si serviciilor; asigurarea
a;:;e:::e € conditiilor financiare si tehnice pentru implementarea graduala/etapizata a proiectelor de

modernizare si dezvoltare; consolidarea tendintelor de restructurare modald; finalizarea
procesului de liberalizare a 19 pietei interne de transport; implementarea graduala a politicilor
de mediu si dezvoltare durabila;

— 2021-2030 — actiuni pentru avansarea modernizarii si dezvoltarii retelelor si serviciilor;
asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor de modernizare si
dezvoltare; construirea unui sistem integrat de transport; generalizarea implementarii politicilor
de mediu si dezvoltare durabila.
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Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 - 2020
Schimbarile Climatice reprezinta un proces avand caracter global cu care se confrunta intreaga populatie in
acest secol si urmatoarele, din punct de vedere al protectiei mediului inconjurator.

Prima actiune de combatere a schimbarilor climatice a avut loc in anul 1992 la Rio de Janeiro prin semnarea
Conventiei-cadru a Natiunilor Unite asupra Schimbarilor Climatice, aprobatd in Romania prin Legea nr.
24/1994, prin care cele 194 de tari semnatare au convenit sa actioneze pe termen lung in vederea stabilizarii
concentratiei de gaze cu efect de sera din atmosferd la un nivel care sa impiedice influenta periculoasa a
omului asupra sistemului climatic.

Guvernul Romaniei a aprobat, in anul 2013, Strategia Nationalda a Romaniei privind Schimbarile Climatice
2013 — 2020, care abordeaza 2 parti distincte:
(1) procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, si
(2) adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Politica nationala de reducere a emisiilor GES vizeaza abordarea europeana, astfel se asigura ca o parte din
operatorii economici vor participa la aplicarea schemei de comercializare a certificatelor de emisii GES si
totodata se asigura adoptarea unor politici si masuri la nivel sectorial in asa fel incat la nivel national emisiile
GES aferente acestor sectoare sa respecte traiectoria liniard a limitelor de emisie stabilite prin aplicarea
Deciziei nr. 406/2009/CE.

Sectoarele industriale, cel comercial, sectorul rezidential, cele aferente serviciilor si infrastructurii sunt in
masurad diferitd vulnerabile la schimbarile climatice. Aceste sectoare sunt direct afectate de schimbarile de
temperaturd, precipitatii etc., sau indirect, din cauza impactului pe care le au aceste schimbari asupra
mediului, resurselor naturale si productiei agricole. MMP impreund cu reprezentantii sectoarelor si
institutiilor cheie au selectat 13 sectoare prioritare care trebuie abordate in vederea adaptarii la efectele
schimbarilor climatice, si anume sectoarele: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate publica;
infrastructura, constructii si urbanism; transport; resurse de apa; paduri; energie; biodiversitate; asigurari;
activitati recreative si educatie.

Componenta ASC (Adaptarea la efectele Schimbadrilor Climatice) este elaborata avand in vedere obiectivele
generale incluse n Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabild orizont de timp 2013-2020-2030, dupa
cum urmeaza:
e protectia mediului prin masuri care fac posibila decuplarea cresterii economice de impactul negativ
asupra mediului;
e echitatea sociala si coeziunea prin respectarea drepturilor omului, a diversitatii culturale, a egalitatii
intre sexe si combaterea discriminarii de orice fel;
e prosperitatea economica prin promovarea cunostintelor, a inovatiei si competitivitatii, cu scopul de
a asigura standarde de viata Tnalte si o ocupare a fortei de munca totala si de calitate Thalta;
e satisfacerea responsabilitatilor internationale ale UE prin promovarea institutiilor democratice in
interesul pacii, securitatii, libertatii si a principiilor si practicilor de dezvoltare durabila pe glob.
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Prin participarea la elaborarea componentei ASC si prin angajamentul privind implementarea ei, se propun
urmatoarele obiective:

e integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in legislatia aferenta politicilor
actuale si viitoare din momentul promovarii si implementarii sau dupa caz al modificarii acesteia;

e revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale/sectoriale, astfel incat acestea sa includa
cerintele de adaptare la efectele schimbarilor climatice aferente politicilor sectoriale;

e dezvoltarea comunicarii pentru implementarea masurilor de adaptare la nivel local; multe din
deciziile care au un impact direct sau indirect asupra adaptarii la efectele schimbarilor climatice sunt
luate la nivel local;

e cresterea constientizarii publicului privind necesitatea adaptarii la efectele schimbarilor climatice;

e schimbarile comportamentului in societate si la nivel comunitar prin constientizarea problemelor
existente si viitoare.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionala 2014 — 2020 (SNDR)

SNDR reprezintd viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionald, prin intermediul careia se
stabilesc atat prioritatile de dezvoltarea regionale, cat si relatiile institutionale care sa faciliteze corelarea
strategiilor cu strategiile sectoriale. Prin documentul de programare se concretizeaza baza strategica pentru
fundamentarea programelor de finantare din fonduri externe/comunitare, nationale, regionale si/sau locale
care au ca scop dezvoltarea regionala.

Analiza socio-economica, realizata la nivel national, fundamenteaza necesitatea sprijinirii prin intermediul
SNDR a urmatoarelor prioritati de dezvoltare:

dezvoltarea urbana durabila integrata;

imbunatatirea eficientei energetice in sectorul public si rezidential;

dezvoltarea infrastructurii de importanta regionala si local3;

promovarea incluziunii sociale si reducerea gradului de sardcie;

imbunatatirea mediului economic de importanta regionala si local3;

dezvoltarea durabild a turismului;

No vk wnNpR

imbunatatirea conditiilor de mediu la nivel regional si local.

Obiectivul general al SNDR:

»Imbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei mediului si coeziunii
economice si sociale pentru comunitdti sustenabile sd gestioneze resursele in mod eficient si sd valoreze
potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economica si sociald al regiunilor.”

Obiectivul general se coreleazd cu obiectivul european privind cresterea competitivitatii Regiunilor si
provocarea echitatii prin prevenirea marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala.

Pentru indeplinirea obiectivului general al SNDR, s-au stabilit 7 obiective specifice:

e Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin investitii care sa
sprijine cresterea economica, protejarea mediului, imbunatatirea infrastructurii edilitare urbane si
coeziunea social3;

e (Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la reducerea a
20% a emisiilor de CO,, Tn conformitate cu Strategia Europa 2020;
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e Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbunatatirea mobilitatii regionale si asigurarea
serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economica sustenabila si incluziva;

e Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor marginalizate, prin
crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si conditiilor decente de trai;

e Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si cercetarii,
precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

e Stimularea dezvoltarii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local prin valorificarea
durabilii a patrimoniului cultural, cu potential turistic si crearea/modernizarea infrastructurii
specifice de turism;

e Protectia si imbunatatirea mediului prin cresterea calitatii serviciilor de apa, reabilitarea siturilor
industriale poluate si abandonate si luarea unor masuri de prevenire a riscurilor si crestere a
capacitatii de interventie in situatii de urgenta.

Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 — 2020

Guvernul Romaniei a stabilit anumite prioritati de finantare pentru utilizarea Fondurilor Europene Structurale
si de Investitii Tn Acordul de Parteneriat 2014-2020, cu obiectivul global de a reduce discrepantele de
dezvoltare economica si sociald intre Romania si statele membre ale UE.

Pentru a atinge obiectivul global vizat de Acordul de Parteneriat, sunt abordate cinci provocari in materie de
dezvoltare pentru o economie moderna si competitivda a Romaniei:

e competitivitatea si dezvoltarea local3;

e populatia si aspectele sociale;

e infrastructura;

e resursele;

e administratia si guvernarea.

Provocare Prioritate

COMPETITIVITATEA SI Promovarea competitivitatii si a dezvoltarii locale, in vederea consolidarii sustenabilitatii
DEZVOLTAREA LOCALA operatorilor economici si a iTmbunatatirii atractivitatii regionale

Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de munca si a
POPULATIA SI numarului de absolventi din Tnvatamantul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
ASPECTELE SOCIALE provocarile sociale severe si combaterea saraciei, in special la nivelul comunitatilor

defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale

Dezvoltarea infrastructurii fizice, atat in sectorul TIC, cat si in sectorul transporturilor, in
INFRASTRUCTURA vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Romania si a atractivitatii acestora pentru

investitori

Tncurajarea utilizarii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei

RESURSELE energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a
adaptarii la schimbarile climatice

ADMINISTRATIA SI Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei

GUVERNAREA reforme sistemice, orientata carte solutionarea erorilor structurale de guvernanta

Pentru a putea raspunde la prioritatilor strategiei Europa 2020 si recomandarilor specifice tarii, precum si
reformelor de politica aferente din sectoarele educatiei, ocuparii fortei de munca, incluziunii sociale si
administratiei publice, investitiile Tn aceste domenii sunt esentiale pentru sprijinirea Romaniei. O cota
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semnificativa din fondurile ESI va fi alocata extinderii si modernizarii infrastructurii de transport a Romaniei,
n acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua existentd pand in anul 2030. Tn paralel, vor fi
continuate investitiile in sectorul deseurilor, al apei si al apei uzate, in sensul conformarii la cerintele de
mediu.

Programul Operational Regional (POR) 2014-2020

Programul Operational Regional propune o serie de prioritati de investitii care raspund obiectivelor Strategiei
Europa 2020, precum si obiectivelor Fondului European pentru Dezvoltare Regionala in ceea ce priveste
coeziunea economica, sociala si teritoriala. De asemenea, atat prin viziunea strategica, cat si prin actiunile
propuse spre finantare, POR 2014-2020 isi propune sa contribuie la realizarea unor obiective de dezvoltare
mai largi, formulate la nivel national in Programul National de Reforma si in Recomandarile specifice pentru
Romania privind Programul National de Reforma, transmise de Comisia Europeana.

POR 2014-2020 fisi propune ca obiectiv general cresterea competitivitatii economice si Tmbunatatirea
conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale, prin sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri,
infrastructurii si serviciilor, pentru dezvoltarea durabila a regiunilor, astfel incat acestea sa isi poata gestiona
in mod eficient resursele si sa isi valorifice potentialul de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Pentru realizarea obiectivelor propuse prin POR, acesta a fost impartit Tn 11 axe prioritare (plus o axa de
asistenta tehnica) astfel:
e Axa prioritara 1: Promovarea transferului tehnologic;
e Axa prioritard 2: Imbun&tatirea competitivitatii intreprinderilor mici si mijlocii;
e Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon;
e Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile;
e Axa prioritard 5: Imbunatitirea mediului urban si conservarea, protectia si valorificarea durabild a
patrimoniului cultural;
e Axa prioritard 6: Imbunétatirea infrastructurii rutiere de importants regionals;
e Axa prioritara 7: Diversificarea economiilor locale prin dezvoltarea durabila a turismului;
e Axa prioritara 8: Dezvoltarea infrastructurii de sanatate si sociale;
e Axa prioritara 9: Sprijinirea regenerarii economice si sociale a comunitatilor defavorizate din mediul
urban;
e Axa prioritard 10: Imbunatatirea infrastructurii educationale;
e Axa prioritara 11: Extinderea geografica a sistemului de inregistrare a proprietatilor in cadastru si
cartea funciara;
e Axa prioritara 12: Asistenta tehnica.

in cadrul Axei Prioritare 3: Sprijinirea tranzitiei cétre o economie cu emisii scdzute de carbon, Obiectivul
Specific 3.2 Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild,
prioritatea de investitii este promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale
durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare.
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Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei analizeaza obiectivele majore ale sistemului national de
transport, constituind un instrument strategic de planificare a interventiilor majore (proiecte si alte actiuni)
ce sunt semnificative pentru obiectivele de transport la scara nationald. Master Planul General de Transport
ofera o strategie clara de dezvoltare a sectorului de transport din Romania pentru urmatorii 20 de ani.

Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil. Prin urmare
rezultatele generale ale Master Planului sunt:

Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod
Durabil

Rezultatul 2: Utilizarea mai eficienta a resurselor financiare in sectorul transporturilor

Rezultatul 3: Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comert imbunatatit cu tarile vecine

Rezultatul 4: O productivitate crescuta pentru industria si serviciile din Romania si, implicit, o crestere
economica mai pronuntata si un nivel de trai imbunatatit

Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil)

Obiectivele Strategice ale Master Planului sunt sintetizate astfel:

e Eficienta economica: sistemul de transport trebuie sa fie eficient in ce priveste operatiunile de
transport si utilizatorii acestuia. Tn mod specific, beneficiile sistemului de transport ar trebui s3
depaseasca costurile investitiilor;

e Sustenabilitatea: sistemul de transport trebuie sa fie sustenabil din punct de vedere economic,
financiar si al mediului. Modurile de transport asa numite durabile, care sunt mai eficiente energetic
si au un grad mai scazut de emisii ar trebui dezvoltate in mod prioritar;

e Siguranta: investitiile Tn transporturi ar trebui sa conduca la un sistem de transport mai sigur. Costul
economic al accidentelor este transformat in valori monetare in cadrul evaluarii economice dar,
deoarece unul din obiectivele principale ale Guvernului, ale UE si ale Caietului de Sarcini este
reducerea accidentelor din sectorul transporturilor, siguranta trebuie sa ramana un obiectiv separat;

e Impactul asupra mediului: sistemul de transport nu trebuie sa aiba un impact negativ asupra
mediului fizic;

e Dezvoltare Economica Echilibrata. Sistemul de transport trebuie configurat astfel incat sa permita
dezvoltarea economica atat la nivel national cat si regional. Investitiile trebuie, de asemenea, sa
favorizeze echitatea in privinta cetatenilor Romaniei;

e Finantare: Disponibilitatea fondurilor europene prin intermediul Fondurilor Structurale (FC, FEDR,
Connecting Europe Facility (CEF) si PPP) va afecta oportunitatea implementarii proiectelor si
prioritizarea lor. Programul general va trebui sa se inscrie intr-o estimare realista a fondurilor
nationale si a celorlalte surse de finantare pentru perioada planificata.

La nivel regional

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020 este un instrument care sustine includerea in
strategiile nationale a obiectivelor de investitii ce vor contribui la dezvoltarea socio-economica a regiunii,
fundamenteaza domeniile de interventie si necesarul de finantare din fonduri europene in perioada
urmadtoare de programare si cuprinde un portofoliu de proiecte strategice cu impact regional si local.
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Acesta a fost elaborat sub coordonarea Agentiei pentru Dezvoltare Regionala Sud - Vest Oltenia, realizandu-
se Tn acest sens grupuri de lucru judetene si tematice, pe domenii prioritate precum infrastructura
regionald/competitivitate economica, cercetare, dezvoltare, inovare/resurse umane, piata muncii, servicii
sociale/agricultura si dezvoltare ruralda/mediu si dezvoltare durabila.

Pornind de la analiza socio-economica regionala si avand drept cadru obiectivele tematice, prioritatile de
investitii si actiunile cheie prevazute de proiectele privind fondurile europene, PDR reprezinta instrumentul
prin care regiunea isi promoveaza prioritatile si interesele in domeniul economic, social, etc, reprezentand in
acelasi timp contributia regiunii la elaborarea Strategiei Nationale de Dezvoltare 2014-2020.

Obiectivul strategic global pentru perioada 2014-2020 este:

,dezvoltarea durabild si echilibratd a Regiunii Sud-Vest Oltenia prin valorificarea resurselor proprii,
sprijinirea mediului de afaceri, a infrastructurii si serviciilor in vederea reducerii disparitdtilor existente
intre regiunea SV Oltenia si celelalte regiuni ale tdrii in scopul cresterii nivelului de trai al cetdtenilor.”

L. » Prioritatile Strategiei de Dezvoltare Regionala Sud- Vest
Obiective specifice .
Oltenia 2014 - 2020

Cresterea competitivitatii regionale prin imbunatatirea = 1. Cresterea competitivitatii economice a regiunii

eficientei energetice, sprijinirea intreprinderilor, = 2. Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii regionale
dezvoltarea infrastructurii si calificarea resurselor 4. Dezvoltare rurald durabild si modernizarea agriculturii si
umane a pescuitului

Crearea de noi locuri de munca, cresterea incluziunii = 5. Dezvoltarea resurselor umane in sprijinul unei ocupari
sociale si reducerea saraciei durabile si a incluziunii sociale

Cresterea atractivitatii regionale si dezvoltarea durabila = 3. Dezvoltarea turismului, valorificarea patrimoniului

a regiunii  prin  Tmbunatatirea infrastructurii, natural si a mostenirii cultural-istorice

valorificarea zonelor urbane si a potentialului turistic 6. Protectia mediului si cresterea eficientei energetice
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociald si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor

Viziunea generala pentru dezvoltarea economica, sociala si de mediu a orasului Rovinari si a comunei
Dragutesti a fost construita tinand cont de strategiile de dezvoltare a unitatilor administrativ teritoriale.
Unitatile administrativ teritoriale (orasul Rovinari si comuna Dragutesti) vor deveni destinatii strategice si
atractive pentru antreprenorii si investitorii care sunt orientati catre resursele naturale exploatabile, catre o
forta de munca tanara si dornica de afirmare profesionald, respectiv un loc placut in care sa traiesti, sa
muncesti si sa dezvolti o microintreprindere.

in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si al comunei Dragutesti s-a tinut
seama de prevederile de dezvoltare economica, sociala si de cadrul natural care apar in documentele de
planificare de la nivelul arealului de studiu: Strategia de Dezvoltare Durabild a orasului Rovinari pentru
perioada 2009-2019, Strategia de Dezvoltare Durabild a Orasului Rovinari pentru perioada 2015-2020 si
Planul National de Dezvoltare Locala. Au fost luate in considerare tendintele de dezvoltare economica, sociala
si de cadrul natural din documentele de planificare si alte elemente relevante de dezvoltare si planificare de
la nivel local.

n cadrul Strategiei de Dezvoltare Durabild a orasului Rovinari 2009-2019, Strategiei de Dezvoltare Durabil3
a Orasului Rovinari 2015-2020, respectiv in cadrul Planului National de Dezvoltare Locala au fost identificate
urmatoarele prioritati relevante pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabila:

Prioritati relevante pentru PMUD Rovinari-Dragutesti

Strategii Obiectiv Obiective Proiecte
I - -
Strategia OBS 1. Timbunititirea Realizarea de actiuni destinate -Creare piste biciclete;
Dezvoltare mediului urban si  Tmbunatatirii mediului urban, -Modernizare Parc Central;

Durabila a Orasului conservarea, protectia si = revitalizarii oraselor, regenerarii  -Amenajare  canal Rosia
Rovinari 2015-2020 valorificarea durabilda a si decontaminarii terenurilor = Prundurel si zona blocurilor D

patrimoniului cultural industriale dezafectate; prin  amenajarea  spatiilor

-Reducerea poluarii aerului si verzi, crearea de facilitati

promovarii masurilor de  pentru recreere pe terenuri

reducere a zgomotului; amenajate;
OBS 2. Sprijinirea | Eficientizarea lluminatului = -Tnlocuirea  sistemelor de
eficientei energetice a Public iluminat public cu
gestionarii inteligente a incandescenta cu iluminat
energiei si a utilizarii prin utilizarea unor lampi cu
energiei din surse eficienta energeticd ridicata,
regenerabile n duratd mare de viata si
infrastructurile publice, asigurarea controlului;
inclusiv in cladirile -Achizitionarea/ instalarea de
publice si 1n sectorul sisteme de telegestiune a
locuintelor iluminatului public.
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Strategiei de OBS1. Cresterea nivelului | Dezvoltarea infrastructurii = -Dezvoltarea mijloacelor de
Dezvoltare de dezvoltare durabila publice si a serviciilor tehnico- = transport in comun;

Durabila a orasului edilitare la standarde europene; = -infiintarea unei societéti de
Rovinari 2009-2019 transport subordonata

Imbunétatirea serviciilor publice = Primariei;
si @ managementului autoritatii -Dezvoltarea transportului
locale; elevilor.

Modernizarea infrastructurii de transport reprezinta una dintre masurile necesare dezvoltarii durabile a
orasului Rovinari cuprinsa in cadrul Strategiei de Dezvoltare Durabile a orasului Rovinari 2009-2019.

in cadrul Planului Urbanistic General a Orasului Rovinari, printre principalele priorititi de dezvoltare ale
orasului se numara si luarea masurilor necesare de oprire a degradarii mediului, de prevenire si combatere a
poluarii.

Prin intermediul Planului National de Dezvoltare Locala s-a finantat proiectul ce priveste Reabilitarea si
modernizarea infrastructurii de drumuri stradale in orasul Rovinari.
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Orasul ROVINARI
Comuna DRAGUTESTI

Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si comunei Dragutesti
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principalele tendinte socio-economice si de dezvoltare urbana
si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente atat ale orasului Rovinari, cat si a comunei
Dragutesti.

Orasul Rovinari are o suprafata totala a teritoriului de 2.653 ha si cuprinde cartierele Virt si Poiana. Acesta se
invecineaza in partea de Nord cu comunele Balesti si Telesti, la Est cu comunele Balteni si Dragutesti, la Vest

cu comuna Calnic, iar la Sud cu comuna Farcasesti.

Comuna Dragutesti este formata din satele Carbesti, DAmbova, Dragutesti, lasi-Gorj, Talvesti si Urechesti.

Aceasta se invecineaza la Nord cu municipiul Targu-Jiu, la Nord-Vest cu comuna Balesti, la Sud-Vest cu orasul
Rovinari, la Sud cu comuna Balteni si la Est cu comuna Danesti. Suprafata totald a comunei Dragutesti este
de 6.151 ha, potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Date demografice

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica Tn anul 2017 populatia orasului Rovinari era de
13.460 locuitori, valoare cu 18,0% mai ridicatda comparativ cu numarul de locuitori inregistrat in anul 2000
(11.395 persoane). in perioada 2000-2017 cel mai ridicat numar de locuitori s-a inregistrat la nivelul anului
2011, 13.924 locuitori.

Numarul de locuitori inregistrat la nivelul anului 2017 in comuna Dragutesti este de 4.985 persoane. Numarul
de locuitori Tnregistrat la nivelul anului 2017 a inregistrat o crestere cu 3,7% comparativ cu anul 2000 si o
scadere cu 1,8% fata de anul 2011, an in care s-a inregistrat cel mai ridicat numar de locuitori din perioada
analizata (5.077 persoane), potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistica.
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Evolutia populatiei dupa domiciliu, la nivelul orasului Rovinarisi
comunei Dragutesti, la 1 ianuarie, in perioada 2000-2017
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B Populatia Orasului Rovinari Populatia Comunei Dragutesti Sursé date: INS

Daca ne raportam la anul 2000, ca an de baza, se observa ca modificarile procentuale ale populatiei orasului
Rovinari inregistreaza un trend continuu ascendent cu o ratd medie anuald de crestere de 17,1%. in ceea ce
priveste modificarile procentuale ale populatiei comunei Dragutesti se observa faptul ca se inregistreaza o
rata medie anuala de crestere de 3,8% potrivit raportarii la anul 2000, ca an de baza.

Evolutia populatiei dupa domiciliu, la nivelul orasului Rovinarisila
nivelul comunei Dragutesti, la 1 ianuarie, in perioada 2000-2017
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e |\odificdri procentuale, baza anul 2000-Comuna Dragutesti
Modificdri procentuale fatd de anul precedent-orasul Rovinari

Modificari procentuale fati de anul precedent-Comuna Drigutesti Sursd date: INS

Din numarul total de locuitori din orasul Rovinari, o pondere de 81,3% este reprezentata de populatia cu
varsta cuprinsa intre 15-64 ani, 15,1% de populatia tanard cu varsta cuprinsa intre 0 si 14 ani si doar 3,6% din
locuitorii orasului au varsta peste 65 ani, conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

De asemenea, la nivelul comunei Dragutesti cea mai mare parte dintre locuitori au varsta cuprinsa intre 15 si
64 ani. Se poate observa faptul ca ponderea populatiei cu varsta cuprinsa intre 0 si 14 ani de la nivelul
comunei Dragutesti este mai scazuta comparativ cu cea din orasul Rovinari (11,5%), iar ponderea persoanelor
cu varsta peste 65 ani este mai mare (17,3%).
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Piramida varstelorin orasul Rovinari si comuna Dragutesti,

in anul 2017
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Sursd date: INS

Densitatea locuirii si distributia punctelor de interes urban, precum locuri de muncad, zone comerciale, zone
de recreere sunt elemente esentiale in planificarea dezvoltarii unui transport public eficient. Densitatea
urbana calculata ca raport intre numarul total de locuitori din mediul urban si suprafata intravilana
inregistrata in orasul Rovinari este de 3.063,2 locuitori/kmp in anul 2017, valoare superioara celei inregistrate
la nivelul anului 2000, 2.554,9 locuitori/ kmp.
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Densitatea urbana inregistrata in orasul Rovinari, in perioada
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3200,0
3101,6 3119,5 3104,3
3073,5 3063,2

2977,1 3101,6 31220 31215 3086,8

3033,2

3100,0

3000,0
2900,0 2859,4

2922,2
2800,0 2724,4

2700,0  2660,1 2790,8

2600,0

2554,9
2500,0

Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul Anul Anul  Anul  Anul
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Sursd date: INS

in_orasul Rovinari, gradul de imb&tranire demografica al populatiei cu domiciliu este de 236,7%o, ceea ce

fnseamna ca la 1.000 de persoane tinere (0-14 ani) revin 236,7 persoane varstnice (65 ani si peste). La nivelul
comunei Dragutesti gradul de Imbatranire demografica al populatiei este de 1.511,4%o, ceea ce Inseamna ca

la 1.000 de persoane tinere revin 1.511,4 persoane varstnice.

Rata de dependenta demografica reprezinta raportul dintre populatia inactiva (tineri si varstnici) si populatia
activa (adulti). La nivelul orasului Rovinari, rata de dependentd demograficd este 229,6%., adica la 1.000
persoane tinere (0-14 ani) si varstnice (65 ani si peste) revin 229,6 persoane adulte (15-64 ani). Tn comuna

Dragutesti s-a Tnregistrat o valoare a ratei de dependenta demografica de 403,8%., ceea ce inseamna ca la
1.000 persoane tinere (0-14 ani) si varstnice (65 ani si peste) revin 403,8 persoane adulte (15-64 ani).

Rata de dependenta a tinerilor arata numarul de tineri care revin la 1.000 de adulti; astfel in orasul Rovinari
la 1.000 persoane adulte (15-64 ani) revin 185,6 tineri (0-14 ani), valoare superioara celei inregistrate in
comuna Dragutesti, 160,8%eo.

Rata de inlocuire a fortei de munca din orasul Rovinari este de 556,9%., ceea ce inseamna ca 1.000 de
persoane adulte (15-64 ani) vor fi inlocuite peste 15 ani cu 556,9 persoane tinere (0-14 ani). Acest indicator
prezinta un deficit de resurse de munca de 44,3% in viitor, astfel ca 1.000 persoane care vor iesi de pe piata
muncii vor fi Tnlocuite de numai 443 persoane. La nivelul comunei Dragutesti, rata de inlocuire a fortei de

munca este de 482,4%o, adicd 1.000 de persoane adulte (15-64 ani) vor fi inlocuite peste 15 ani cu 482,4
persoane tinere (0-14 ani), inregistrandu-se un deficit de resurse de munca de 48,2% in viitor, astfel ca 1.000
persoane care vor iesi de pe piata muncii vor fi inlocuite de numai 482 persoane.
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Indicatori statistici demografici la nivelul orasului Rovinari si comunei
Dragutesti, la 1 ianuarie 2017
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Pentru perioada 2018-2030 se prognozeaza un trend ascendent al populatiei cu domiciliu, la 1 ianuarie, atat
la nivelul orasului Rovinari, cat si a comunei Dragutesti. Tn anul 2023 se previzioneazd o populatie cu domiciliu
de 14.324 persoane in orasul Rovinari si de 5.075 persoane n Dragutesti, iar in 2030 se estimeaza o populatie
de 14.533 locuitori Tn Rovinari si 5.093 locuitori in Dragutesti.

Prognoza populatiei cu domiciliu, la 1 ianuarie, din orasul Rovinari si comuna
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Date privind economia locald

Desfasurarea activitatilor economice in orasul Rovinari si In comuna Dragutesti reprezinta un factor
important in ceea ce priveste transportul public, intrucat duce la o generare a transportului de persoane.
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Unitatile locale active reprezinta un factor important de atragere si de generare a calatoriilor din orasul
Rovinari si comuna Dragutesti.

Profilul economic al orasului Rovinari se caracterizeaza prin dominanta activa a industriei extractive, respectiv
prin industria producatoare de energie electrica si termica. Ramurile dominante de activitate economica ale
orasului Rovinari sunt: industria extractiva, energie electrica si termica, combustibili, constructii, materiale
de constructii, utilaj minier, industrie alimentara, respectiv vanzarea cu amanuntul si furnizarea de servicii.
Potrivit datelor furnizate de Ministerul Finantelor Publice la nivelul anului 2015 in orasul Rovinariisi realizeaza
activitatea un numar de 214 companii, iar in comuna Dragutesti un numar de 27 companii.

Potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistica in orasul Rovinari la nivelul anului 2016 s-a
nregistrat un numar mediu de 5.622 salariati. in orasul Rovinari cea mai mare parte dintre salariati realizeaz
activitati in Comert cu amanuntul Tn magazine nespecializate, cu vanzare predominanta de produse
alimentare, bauturi si tutun (CAEN 4711), in Captarea, tratarea si distributia apei (CAEN 3600) si in Fabricarea
motoarelor, generatoarelor si transformatoarelor electrice si a aparatelor de distributie si control a
electricitatii (2711).

La nivelul anului 2016, in comuna Dragutesti isi desfasoara activitatea in cadrul companiilor un numar mediu
de 334 salariati. Potrivit datelor furnizate de Ministerul Finantelor Publice, cea mai mare parte dintre salariatii
din comuna Drdagutesti realizeaza activitati in urmatoarele domenii de activitate: Comert cu ridicata al
materialului lemnos si al materialelor de constructii si echipamentelor (CAEN 4673), Comert cu ridicata al
altor produse intermediare (CAEN 4676), Restaurante (CAEN 5610).

Evolutia numarului mediu de salariati inregitrati in orasul Rovinari siin
comuna Dragutesti, in perioada 2000-2016
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Sursd date: INS

in ceea ce priveste prognoza numarului mediu de salariati in perioada 2018-2030, se estimeazd un trend
descendent al numarului mediu de salariati din orasul Rovinari, Tn timp ce in comuna Dragutesti se
prognozeaza un trend ascendent.
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Prognoza numarului mediu de salariati, din orasul Rovinari si comuna
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Desfasurarea activitatilor economice in orasul Rovinari si in comuna Dragutesti reprezinta un factor
important Tn ceea ce priveste transportul public, intrucat duce atat la o generare a transportului de persoane,

cat si a celui de marfuri.

n anul 2011, populatia stabild activa din orasul Rovinari, este de 5.470 persoane, din care 65,9% persoane
de sex masculin si 34,1% de sex feminin, conform datelor de la Recensamantul Populatiei si al Locuintelor
2011. Tn ceea ce priveste populatia ocupatd in acest an, acesta reprezintd o pondere de 83,3% din totalul

populatiei stabile active.

Populatia stabila ocupata in orasul Rovinari, pe sexe, in anul 2011

| pouTasTABLAACTIVA
(]

Masculin 3.602 3.068 85,2%
Feminin 1.868 1.490 79,8%
Total 5.470 4.558 83,3%

Sursd date: Recensdmantul populatiei si al locuintelor 2011
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Ponderea populatiei ocupate din totalul populatiei stabile active,
in anul 2011

Populatia OCUPATA
83,3%

Sursd date: Recensdmdantul populatiei si al locuintelor 2011

Potrivit datelor furnizate de Oficiul National al Registrului Comertului, in orasul Rovinari la nivelul anului 2016
isi desfasoara activitatea un numar de 208 companii, care totalizeaza un numar total de 1.736 salariati si o
cifra de afaceri de 133.795 mii lei. La nivelul comunei Dragutesti s-a inregistrat un numar de 104 companii
care Tnsumeaza un numar de 126 salariati si o cifra de afaceri de 23.962 mii lei.

Situatia agentilor economici activi din punct de vedere economic,
inregistrati la 31 decembrie, in perioada 2010-2016, in orasul Rovinari si comuna Dragutesti

localate ndicator | 2000 | 2011 2012 013 | 20u4 | 2015 |~ 20i6 |
234 262 254 243 241 236 208

Firme
Oras Salariati 7.647 6.961 2.996 3.694 2.777 2.608 1.736
Rovinari Cifra de afaceri

(mii lei) 966.547 1.160.084 169.810 163.012 167.917 174.677 133.795

mii lei

Firme 74 81 93 96 96 98 104
Comuna Salariati 101 105 123 124 125 112 126
Dragutesti = Cifra de afaceri

(mii lei) 13.936 13.487 19.823 13.476 15.565 18.654 23.962

mii lei

Sursd date: Oficiul National al Registrului Comertului

La nivelul anului 2016, in orasul Rovinari cea mai mare parte dintre companii realizeaza activitati in domeniul
comertului cu ridicata si cu amanuntul, repararea autovehiculelor si motocicletelor (42,3%), respectiv in
domeniul industriei prelucratoare (13,9%) si constructiilor (11,1%).

Distributia companiilor din comuna Dragutesti, in functie de domeniul de activitate scoate n evidenta faptul
ca la nivelul anului 2016, o pondere de 44,2% dintre firmele care isi desfasoara activitatea in comuna

motocicletelor.
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Situatia agentilor economici activi din punct de vedere economic, inregistrati la 31 decembrie 2016,
in functie de domeniul de activitate, in orasul Rovinari si comuna Dragutesti

Cifra de Cifra de

Domeniu de activitate Numar i Numar i
L. afaceri . .| afaceri

salariati N salariati N

(mii lei) (mii lei)

Agriculturd, silvicultura si pescuit 1 4 501 1 2 24
Industria extractiva - - - - - -
Industria prelucratoare 29 316 61.748 5 6 758
Productia si furnizarea de energie electrica si

termica, gaze, apa calda si aer conditionat

Distributia  apei; salubritate, gestionarea

deseurilor, activititi de decontaminare 3 110 3511 4 B >
Constructii 23 102 9.157 8 16 1.157

Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea

autovehiculelor si motocicletelor 88 219 29.812 46 69| 19.160
Transport si depozitare 6 26 3.319 7 8 1.026
Hoteluri si restaurante 16 31 2.339 10 8 635
Informatii si comunicatii 5 14 540 1 -- 1
Intermedieri financiare si asigurari 12 17 1.661 - --
Tranzactii imobiliare 3 6 1.080 -- --
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 1 3 72 15 14 1.126
Activitati de servicii administrative si activitati de

servicii suport 4 859 18.993 4 3 65
Administratie publica si aparare; asigurari sociale

din sistemul public - - - - B -
Tnvatdmant - - - - - -
Sanatate si asistenta sociala 3 10 389 2 -- 6
Activitati de spectacole, culturale si recreative 5 6 79 - -- --
Alte activitati de servicii 9 13 595 1 -- --

Sursd date: Oficiul National al Registrului Comertului

Conform datelor furnizate de Ministerul Finantelor Publice, din numarul total de companii care isi desfasoara
activitatea Tn orasul Rovinari, in anul 2015, am realizat un top 10 al principalelor unitati locale active in functie
de cifra de afaceri. Se observa faptul ca primele 5 pozitii sunt ocupate de companiile care au sediul fie pe
Strada Tineretului, fie pe Strada Termocentralei. Prima pozitie este ocupata de compania Enova Automation
& Services SRL care are ca domeniu de activitate Fabricarea motoarelor, generatoarelor si transformatoarelor
electrice si a aparatelor de distributie si control a electricitatii. Aceasta a inregistrat o cifra de afaceri de 19
milioane lei, are un numar de 52 angajati si este situata pe Strada Termocentralei. Pe locul doi se situeaza
compania Socend IND care realizeaza activitati in domeniul Instalarea masinilor si echipamentelor industriale
cu sediul in orasul Rovinari, strada Tineretului. Locul trei este ocupat de compania Nivrona Impex, cu sediul
in comuna Dragutesti. Aceasta are ca domeniu principal de activitate Comertul cu ridicata al materialelor de
constructii si echipamentelor. Ambele companii au Tnregistrat o cifra de afaceri de peste 6 milioane lei si au
in total un numar de 71 de salariati.
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Orasul ROVINARI

Comuna DRAGUTESTI

Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si

comunei Dragutesti

TOP 10 domenii de activitate in care activeaza unitatile locale

active din orasul Rovinari si comuna Dragutesti, in functie de cifra de afaceri, in anul 2015

Nr. Denumire . . . Nr. Cifra de
. Domeniu de activitate (CAEN) Adresa e L.
Crt. companie salariati afaceri (lei)

Enova
Automation &
Services SRL

Socend IND SA

Nivrona Impex

Siracris SRL

Enova Mechanics

Enova Electric

SRL

Apa Canal
Salubritate SRL
Viaritvan SRL

Madofil Star SRL

Mitlar COM SRL

2711 Fabricarea motoarelor,
generatoarelor si transformatoarelor
electrice si a aparatelor de distributie
si control a electricitatii

3320 Instalarea masinilor  si
echipamentelor industriale

4673 Comert cu ridicata al
materialului lemnos si al materialelor
de constructii si echipamentelor

4673 Comert cu ridicata al
materialului lemnos si al materialelor
de constructii si echipamentelor

2562 Operatiuni de mecanica general

2711 Fabricarea motoarelor,
generatoarelor si transformatoarelor
electrice si a aparatelor de distributie
si control a electricitatii

3600 Captarea, tratarea si distributia
apei

4621 Comert cu ridicata al cerealelor,
semintelor, furajelor si tutunului
neprelucrat

4711 Comert cu amanuntul fin
magazine nespecializate, cu vanzare
predominanta de produse alimentare
4711 Comert cu amanuntul fn
magazine nespecializate, cu vanzare
predominanta de produse alimentare

Orasul Rovinari,
Strada
Termocentralei

Orasul Rovinari,
Strada
Tineretului

Comuna
Dragutesti

Orasul Rovinari,
Strada
Tineretului
Orasul Rovinari,
Strada
Termocentralei

Orasul Rovinari,
Strada
Termocentralei

Orasul Rovinari,
Strada Prieteniei
Orasul Rovinari,
Aleea
Mesteacanului

Orasul Rovinari,

Strada Pacii

Orasul Rovinari,
Strada Prieteniei

52

61

10

17

34

30

103

35

6

19.359.865

7.108.387

6.142.450

5.870.302

4.216.682

3.565.453

3.179.449

2.235.712

2.004.260

1.856.491

Sursd date: Ministerul Finantelor Publice

Numarul de someri inregistrati in orasul Rovinari a oscilat in perioada 2010-2016, atat in orasul Rovinari, cat

siTn comuna Dragutesti. La nivelul anului 2016 s-a inregistrat un numar de 485 someri in orasul Rovinari, fiind

cu 2,4% mai scazut comparativ cu anul 2010. Tn comuna Dragutesti s-a inregistrat un numéar de 129 someri in
anul 2016, valoare mai scazuta cu 23,7% comparativ cu anul 2010, potrivit datelor furnizate de Institutul
National de Statistica.
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Sursd date: INS

Date privind invatamantul

Potrivit Institutului National de Statistica, Tn anul 2016, la nivelul orasului Rovinari functioneaza un numar de

4 unitati de

invatamant, carora trebuie sa li se acorde o atentie deosebita din punct de vedere al accesibilitatii

si sigurantei publice. Populatia scolara inregistrata la nivelul anului 2016 in unitatile de invatamant din orasul

Rovinari este de 1.855 persoane, din care o pondere de 81,4% este reprezentata de populatia scolard inscrisa

in ciclul preuniversitar, iar 18,6% de copiii din crese si gradinite.

Se observa faptul ca evolutia populatiei scolare de la nivelul orasului Rovinari a prezentat un trend

descendent, la nivelul anului 2016 populatia scolara a inregistrat o scadere cu 49,8% fata de anul 2000.

Aceasta tendinta este prezenta si la nivel national, populatia scolara inregistrand o scadere cu 21,2% in
perioada 2000-2016.
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Evolutia populatiei scolare din orasul Rovinari, pe cicluri educationale,
in perioada 2000-2016
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

La nivelul anului 2016 in comuna Dragutesti functioneaza o singura unitate de invatamant in cadrul caruia
fnvatd un numar de 237 de elevi inscrisi in cilul preuniversitar si un numar de 82 copii prescolari sub
indrumarea unui numar total de 28 cadre didactice.

Un trend descendent a inregistrat si evolutia populatiei scolare de la nivelul comunei Dragutesti in perioada
2000-2016. La nivelul anului 2016 populatia scolara a inregistrat o scadere cu 45,1% fata de anul 2000,
conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Evolutia populatiei scolare din comuna Dragutesti, pe cicluri
educationale, in perioada 2000-2016

u.m. persoane
700

600
500

400
456 443 430 429 410 398 337 375

382
300 354 326 306 313 g3 e

200 263 )37

100

126 133 147 156 163 162 156 157 135 131 143 132 119 128 110 g5 g

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Prescolar Preuniversitar B
Sursd date: INS

2.2. Reteaua stradala

Caile rutiere reprezinta un element esential al potentialului economic al tarii, pe ele transportandu-se cea
mai mare parte a marfurilor si a fortei de munca, atat in plan national, cat si international. Reteaua de
transport este formata din drumuri nationale si cdi feroviare de importanta europeana, constituind repere
importante in dezvoltarea viitoare a orasului. Cele douad cai de comunicatie, feroviara si rutiera, se desfasoara
adiacent localitatii, fiind dispuse pe malul actual al Jiului.

Orasul Rovinari este situat la reteaua nationala a cdilor rutiere prin drumul national DN 66 Petrosani-Tg. Jiu-
Rovinari-Filiasi-Craiova, facand parte din sistemul drumurilor europene (E79) care il pune in legatura directa
atat cu municipiul Tg. Jiu, cat si cu orasul Filiasi. Drumul National 66 este un drum foarte important pentru
circulatia din orasul Rovinari intrucat este folosit de un numar mare de navetisti.

Datorita dimensiunii reduse a localitatii, orasul Rovinari este traversat de trafic greu, accelerand degradarea
strazilor. Acesta se desfasoara pe lungimea a doua strazi principale aflate in centrul orasului: Strada
Tineretului si Strada Termocentralei, asigurand accesul catre complexul minier Pinoasa.
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Organizarea retelei stradale este de tip rectangular, dezvoltata egal pe cele doua directii, cuprinzand 22
artere cu o lungime totald de 7,6 km, din care:

e 1,9 km de categoria a ll-a - strazi de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale
si de locuit, avand 4 benzi de circulatie;

e 5,7 km de categoria a lll-a - strazi colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si
le dirijeaza spre strazile de legatura, avand 2 benzi.

Intensitatea medie orara a traficului/banda fiind cuprinsa intre 360-600 vehicule-etalon pentru strazile de
categoria a ll-a si intre 160-360 vehicule etalon pe strazile de categoria a lll-a.

Starea de viabilitate este apreciata ca fiind de nivel mediu, iar imbracamintea rutiera este din beton. Potrivit
reprezentantilor administratiei publice locale, suprafata circulatiei rutiere existente din orasul Rovinari este
de 11,57 ha.

48 Bilesti
. Telesti -
Cilnic
RETEAUA DE
TRANSPORT PUBLIC
il (PE CATEGORII)
w 3 Drum national
) . | —— Drum judetean
Farcésesti 3 ‘\ [ Drum comunal
: ) - | Bilteni Strazi
0 0,5 1 km % 0 0,5 1 km CF
Principalele strazi ale orasului Rovinari sunt urmatoarele :
e Strada Pacii; e Strada Constructorilor;
e Strada Rogojelu; e Aleea Constructorilor;
e Strada Florilor; e Bulevardul Minerilor;
e Strada Muncii; e Strada 22 Decembrie 1989;
e Strada Prieteniei; e Strada Sublocotenent Constantin
e Strada Tineretului; Laurentiu Lixandru;
e Strada Jiului; e Strada Castanilor.
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Evolutia kilometrilor de drum din orasul Rovinari a inregistrat o crestere cu 11,5% in perioada 2000-2016,
ajungand de la 26 kilometri de strazi Tn anul 2000, la 29 kilometri de strazi in anul 2016, potrivit datelor
furnizate de Institutul National de Statistica.

Evolutia kilometrilor de strazi modernizate din orasul Rovinari,
in perioada 2000-2016 u.m. km

26,5 25 25
24,5 23

20,5 19 19 19
18,5

16
16,5

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Sursddate: INS

Trendul ascendent al strazilor modernizate poate fi explicata de expansiunea oraselor care atrage dupa sine
constructia de noi strazi de acces. La nivelul orasului Rovinari s-a inregistrat o crestere cu 56,3% in anul 2016,
comparativ cu anul 2000, de la 16 km de strazi modernizate in anul 2000 la 25 km in anul 2016, conform
datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Potrivit reprezentantilor administratiei publice locale, la nivelul comunei Dragutesti reteaua de drumuri este
compusa din urmatoarele categorii: drum european, drumuri nationale, drumuri comunale, drumuri satesti
si drumuri vicinale, starea fizica a acestora corespunzand criteriilor de calitate.

2.3.  Transport public

Orasul Rovinari este situat de-a lungul caii ferate electrificate Filiasi-Tg. Jiu care se desfasoara adiacent
localitatii, dispusa impreuna cu aceasta pe malul drept al raului Jiu.

n ceea ce priveste calea ferata Filiasi-Turceni-Jiu care traverseazd orasul Rovinari, din punct de vedere al
importantei strategice, aceasta cale ferata electrificata este un tronson de legatura intre traseele cu viteza
sporitd Craiova-Turnu Severin-Timisoara si Bucuresti-Pitesti-Ramnicu Valcea-Sibiu-Deva-Arad, fiind
prevazuta a fi dublata si electrificata prin directiile de dezvoltare ale Planului de Amenajare a Teritoriului
National. Orasul Rovinari este prin urmare situat pe doua cdi de comunicatii deosebit de importante, ceea ce
va contribui la dezvoltarea sa ulterioara.
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Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Programul sosirilor si plecarilor din statia de cale ferata Rovinari

R T Operator
ang ren
sosire plecare feroviar

Targu Jiu (05:05) - Rovinari (05:35) - Turceni (06:12) -
IR 1826 05:35 05:36 SNTFC Filiasi (06:38) - Craiova (07:05) - Caracal (07:53) - Rosiori
Nord (08:46) - Videle (09:33) - Bucuresti Nord (10:27)
Targu Jiu (05:55) - Rogojelu (06:21) - Rovinari (06:29) -
Turceni (07:18) - Filiasi (08:13)
Craiova (04:30) - Filiasi (05:16) - Turceni (05:41) -
Rovinari (06:31) - Rogojelu (06:39) - Targu Jiu (07:12)
R- 2871 -- 07:20 SNTFC Rovinari (07:20) - Rogojelu (07:27) - Targu Jiu (07:57)
Craiova (06:05) - Filiasi (06:52) - Turceni (07:22) -

R- 2850 06:29 06:30 SNTFC

R- 2851 06:31 06:32 SNTFC

R- 2853 08:10 08:11 SNTFC . . . .

Rovinari (08:10) - Rogojelu (08:17) - Targu Jiu (08:50)

Targu Jiu (08:10) - Rogojelu (08:43) - Rovinari (08:50) -
R- 2852 08:50 08:51 SNTFC . o .

Turceni (09:37) - Filiasi (10:04) - Craiova (10:52)

Targu Jiu (12:35) - Rogojelu (13:05) - Rovinari (13:14) -
R- 2872 13:14 13:15 SNTFC

Turceni (14:04)

Bucuresti Nord (08:55) - Videle (09:52) - Rosiori Nord
IR- 1823 13:56 13:57 SNTFC (10:45) - Caracal (11:41) - Craiova (12:26) - Filiasi (12:57)

- Turceni (13:18) - Rovinari (13:56) - Targu Jiu (14:26)

Turceni (14:30) - Rovinari (15:19) - Rogojelu (15:33) -

R- 2873 15:19 15:27 SNTFC R .

Targu Jiu (16:04)

Targu Jiu (14:28) - Rogojelu (14:57) - Rovinari (15:05) -
R- 2854 15:05 15:30 SNTFC . o .

Turceni (16:19) - Filiasi (16:48) - Craiova (17:36)

Filiasi (15:22) - Turceni (15:46) - Rovinari (17:12) -
R- 2855 17:12 17:13 SNTFC

Rogojelu (17:19) - Targu Jiu (17:53)

Bucuresti Nord (14:45) - Videle (15:36) - Rosiori Nord
IR 1825 19:24 19:25 SNTFC (16:22) - Caracal (17:14) - Craiova (17:55) - Filiasi (18:26)

- Turceni (18:49) - Rovinari (19:24) - Targu Jiu (19:54)

Targu Jiu (19:00) - Rogojelu (19:25) - Rovinari (19:33) -

Turceni (20:20) - Filiasi (20:48) - Craiova (21:38)

Craiova (17:25) - Filiasi (18:13) - Turceni (19:03) -

Rovinari (19:56) - Rogojelu (20:03) - Targu Jiu (20:34)

Sursd date: Site Oficial CFR Caldtori

R- 2856 19:33 19:34 SNTFC

R- 2857 19:56 19:57 SNTFC

Totodata, trebuie precizat faptul ca nevoile de dezvoltare ale transportului public in comun se leaga de lipsa
acestuia in legatura dintre Gara CFR si orasul Rovinari, pe o distanta de 1,5 km si de numarul insemnat de
persoane care se deplaseaza cu trenul.

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, o pondere de 3,4% din suprafata totala a
orasului Rovinari este reprezentatd de cii de comunicatii si cdi ferate (89 ha). in timp ce la nivelul comunei
Dragutesti 1,9% din suprafata totald este ocupata de cdi de comunicatii si cdi ferate (119 ha). Orasul Rovinari
dispune de bune legaturi de circulatie si transport, pentru dezvoltarea favorabila a relatiilor inter-teritoriale.

n interiorul orasului Rovinari se remarcd absenta serviciile de transport public, in prezent acesta fiind
efectuat de catre firme private avand statii de plecare pe strada Jiului, langa Catedrala orasului Rovinari si
strada Prieteniei, situata langa Casa de Cultura a Sindicatelor. Transportul public de persoane interjudetean
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Rovinari-Targu Jiu si celelalte localitati vecine este asigurat de urmatoarele companii care tranziteaza orasul
Rovinari:
e Rovinari-Targu Jiu, cursa realizata de urmatoarele companii: Livdandor Impex SRL, Alis Grup, Auto
Tehnic SRL, B&B llan Travel SRL, Axi Tours.
e Rovinari-Strdmba Jiu, cursa realizata de compania Meybar SRL;

e Rovinari— Viersani, cursa realizata de compania Nemoiraz Com SRL;

e Rovinari-Bumbesti Jiu, cursa realizatd de compania Axi Tours;
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Potrivit UAT Rovinari, pe teritoriul orasului sunt amenajate sapte statii de autobuz. Transportul elevilor din
satele invecinate catre unitatile de invatamant din orasul Rovinari se realizeaza cu doua microbuze scolare
aflate Tn dotarea administratiei publice locale.

La nivelul comunei Dragutesti, potrivit reprezentantilor UAT transportul public se desfasoara cu dificultate,
fiind necesare interventii Tn acest sens.

2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa de la nivelul orasului Rovinari si de la nivelul comunei Dragutesti se realizeaza atat prin
intermediul transportului rutier (teritoriul fiind traversat de DN66), cat si feroviar (calea ferata Filiasi-Turceni-
Targu Jiu). Astfel, transferul intermodal de marfa poate fi realizat intre modul rutier si cel feroviar.

Transportul rutier de marfa tranziteaza orasul Rovinari pe traseul strada Constructorilor-Aleea Vulcan-DN66.
Drumul DN 66 - Filiasi (intersectia cu DN 6) - Targu Jiu - Petrosani - Hateg - Simeria (intersectia cu DN 7) care
traverseaza cele doua localitati este un drum la care sarcina maxima admisa este de 10,0 tone pe osia simpl3,
16,0 tone pe osia dublad si 22,0 tone pe osia tripla.

La nivelul comunei Dragutesti transportul se realizeaza atat pe calea ferata, cat si pe caile rutiere ce apartin
UAT-ului, traficul avand o intensitate crescuta ca urmare a pozitionarii localitatii intre municipiul Tg. Jiu si
orasul Rovinari, aceasta fiind tranzitata de transportatorii ce fac legatura intre Vestul si Sudul tarii, pe E67.

Potrivit datelor obtinute Tn urma monitorizarii traficului din cele doua localitati se remarca la nivel intern o
frecventa de aparitie mai ridicata in cazul vehiculelor de marfa sub 3,5 tone comparativ cu autocamioanele
cu 2-4 axe si vehicule articulare (TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe, mai frecvente pe drumul european
E79. Principalele tipuri de marfuri pe care acestea le transporta sunt produse alimentare, minereuri si
materiale de constructii, minereuri si deseuri metalice, utilaje si echipament industrial si produse fabricate.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

La nivelul localitatilor Rovinari si Dragutesti, o pondere de peste 35,0% din populatie utilizeaza ca modalitate
principald de transport mersul pe jos conform Sondajului privind mobilitatea urband din orasul Rovinari si
comuna Drdgutesti (realizat in cadrul Studiului de trafic). Tnsa locuitorii se confruntd zilnic cu probleme
privind infrastructura pietonala precum trotuare inguste, ocupate de masini parcate, siguranta scazuta la
traversarea strazilor, totodata trecerile de pietoni sunt rare si spatiile pietonale in zona centrald sunt
insuficiente.

O alta problema este reprezentata de lipsa limitatoarelor de viteza in apropierea trecerilor de pietoni si
existenta unor treceri slab marcate si nesemnalizate, reprezinta alte aspecte negative care influenteaza
siguranta deplasarilor pietonale si calitatea vietii locuitorilor.

n ceea ce priveste deplasarile cu bicicleta, se remarca un numér redus de persoane care utilizeaza bicicleta
ca mod principal de transport, fapt ce se datoreaza in principal lipsei unei infrastructuri specifice pentru
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biciclete. Pe langa lipsa infrastructurii dedicate deplasarilor cu bicicleta, locuitorii nu pot circula in siguranta
pe strada din cauza traficului auto intens.

2.6. Managementul traficului

Pentru combaterea cauzelor generatoare de accidente serviciul de politie al judetului Gorjintreprinde actiuni
de monitorizare a traficului si de informare 1n sensul sigurantei rutiere. Pentru cresterea sigurantei rutiere
de la nivel local se impune dezvoltarea unui sistem de circulatie integrat si performant, care poate fi
implementat prin mai multe metode. Asadar, in ceea ce priveste circulatia rutiera, trebuie urmarite anumite
aspecte precum:

I"

- aplicarea principiului de transport “multimodal” pentru angrenarea corecta a tuturor capacitatilor
de deplasare, avand ca rezultat optimizarea si eficientizarea costurilor pentru transport, precum si
reducerea amprentei de carbon generate de transporturi;

- asigurarea de legaturi multiple si puncte de conexiune intre sistemul de circulatie conventional si cel
alternativ;

- Tmbunatatirea sistemului de transport public ca o alternativd a deplasarilor cu autoturisme

proprietate personala etc.

Amenajarea corespunzatoare a strazilor si a intersectiilor existente la nivelul unei localitati influenteaza in
mod direct calitatea vietii locuitorilor si calitatea serviciilor oferite de infrastructura de transport,
conditionand circulatia si siguranta participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, soferi, pasageri etc).

La nivelul celor doua localitati nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului si nu sunt
semafoare, prin urmare nu exista un sistem de monitorizare si gestionare a traficului, astfel datele de trafic
nu pot fi Tnregistrate in mod automatizat in timp real. Politica privind parcarea si masurile privind siguranta
rutierd sunt principalele aspecte ale managementului traficului la nivelul orasului Rovinari si comunei
Dragutesti.

Disponibilitatea si suficienta locurilor de parcare contribuie direct la facilitarea traficul rutier. Conform
datelor furnizate de catre administratia publica local3, la nivelul anului 2017, pe raza orasului Rovinari exista
49 de locuri de parcare de resedinta (5 parcari acoperite si 44 neacoperite).

Un aspect important privind siguranta in trafic este viteza de circulatie si trecerile de pietoni semnalizate intr-
un mod corespunzator. Astfel pentru a asigura un nivel cat mai ridicat al sigurantei in trafic, se impune
amplasarea unor indicatoare cu limitele de viteza corespunzatoare fiecarei portiuni de drum si indicatoare
care presemnalizeaza trecerilor de pietoni.

Administratia domeniului Public din Rovinari se ocupda de tot ceea ce tine de signalistica rutierd si
semaforizare, acestia colaborand strans cu serviciul de politie. Orice amplasare de indicatoare rutiere,
semafoare, pe arterele de circulatie si trotuare pe raza localitatii se face doar cu avizul comisiei de circulatie
si apoi avizul scris al Politiei Rutiere, conform OUG 195/2002. Se respecta de asemenea SR 184 cu modificarile
ulterioare.

d ® 45
adavances
008

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul teritoriului PMUD principalele zone care prezinta grad ridicat de complexitate se constituie sub
forma zonelor generatoare sau de atragere a nevoii de mobilitate. Din punct de vedere al importantei, zonele
generatoare de deplasari sunt reprezentate de zonele rezidentiale. Pentru o reprezentare cat mai exacta,
aria de studiu a PMUD a fost impartita functional in zone centrale, comerciale, industriale si rezidentiale. La
constituirea zonelor s-a avut in vedere specificul dominant al localitatilor, astfel orasul Rovinari este un oras
cu functiune monoindustriala apartindnd sectorului primar (extractiv si energetic) in timp ce comuna
Dragutesti are o functiune rurald. Asadar, principalele zone care prezinta un grad mai mare de complexitate
sunt caracterizate de slaba interconexiune dintre modurile de transport public.

Zonele centrale
La nivelul zonelor centrale se observa unele constructii care nu corespund normelor si care blocheaza accesul
pietonal, remarcandu-se un caracter dezorganizat al circulatiei.

Pentru dezvoltarea urbanistica coerenta a zonei se impune elaborarea unui PUZ care sa sistematizeze
amplasamentul privind relatia cu vecinatatile construite, imaginea urbana, dar si a circulatiei.

Zone comerciale/logistice

Conform PUG 2010, activitatile economice de tip industrial inclusiv depozite si servicii sunt organizate sub
forma a doua platforme industriale, Platforma de NV si Platforma de NE. Aceste platforme industriale
reprezinta cea mai extinsa zona logistica din zona PMUD. Cumulat, cele doua zone industriale ocupa o
suprafata de aproximativ 30% din suprafata intravilanului. Ambele zone industriale dispun de acces direct la
drumul national DN 66 (E 79) cat si la transportul feroviar prin calea ferata electrificata Filiasi — Tg. Jiu prin CF
202.

Platforma industriald NV este cea mai extinsa zonad unde Tsi desfdsoara activitatea Complexul Energetic
Rovinari impreuna cu toate activitatile adiacente producerii energiei electrice impreuna cu diverse activitati
din domeniul industrial.
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Zone intermodale

in cadrul acestei sectiuni este analizat modul de interconectare al retelelor de transport public aferente
teritoriului cuprins in PMUD. Elementele componente ale retelei de transport public sunt constituite din
reteaua liniilor de autobuz si reteaua feroviara.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1. Prezentarea generala si definirea domeniului

Modelele de transport utilizate in modelarea cererii de transport sunt esentiale in activitatea de planificare
si evaluare a efectelor pe care le vor induce dezvoltarea socio-economica, planurile de dezvoltare urbana,
proiectele majore de infrastructurd dar si impunerea de noi reglementéri in materie de circulatie urban3. in
mod traditional, activitatea de modelare se realizeaza prin aplicarea modelului in patru pasi. Modelul este
alcatuit din urmatoarele etape: Generarea cererii de transport, Distributia caldtoriilor, Alegerea modald si
Afectarea traficului. Avand in vedere ca orasul Rovinari este oras de rangul lll, nu este necesara elaborarea
unui model complex ci mai degraba a unui model simplu care sa evidentieze fluxurile actuale si cele viitoare.

Generarea cererii de transport implica estimarea numarului de calatorii produs si atras de fiecare zona a
modelului Tn functie de caracteristicile socio-economice ale zonei respective. Un aspect important care
trebuie avut in vedere este sistemul de zonificare al modelului. Zonele de transport trebuie sa fie realizate in
corelare cu specificul zonei si este foarte important ca zona sa fie omogena. Pentru modelul de trafic aferent
studiului prezent, teritoriul localitdtilor componente a fost impartit in 18 zone interioare, dupa cum urmeaza:
12 zone in orasul Rovinari, 6 zone in Drigutesti. in total, modelul de trafic cuprinde un numar de 18 zone de
trafic reprezentate in plansa de mai jos.
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Distributia calatoriilor este cea de-a doua etapa a modelului in care se realizeaza conexiunea dintre numarul
de calatorii estimate produse in fiecare zona cu calatorii atrase in alte zone. Principiul de realizare a
distributiei calatoriilor se bazeaza pe probabilitatea ca o persoana va calatori catre o zona mai apropiata care
prezinta un nivel ridicat de activitate (birouri, zone comerciale etc) decat cdtre zonele mai departate.

Alegerea modala realizeaza alocarea calatoriilor generate in pasul anterior catre diferitele moduri de
transport. Aici sunt incluse calatoriile personale pentru modul ne-motorizat (mersul pe jos sau pe bicicleta)
sau modul motorizat.

Afectarea calatoriilor presupune alegerea rutelor de transport disponibile pe o retea de transport existenta,
cum este cazul retelei de drumuri. Cererea de calatorii este afectata rutelor rutiere prin folosirea unui
algoritm de calcul care determina cantitatea de trafic ca functie a timpului, volumului, capacitatii sau a
factorului de impedanta.

Conform cerintelor prezentate in Ghidul Solicitantului POR 3.2 dar si a Normelor de Aplicare a Legii 350/2001
actualizate, realizarea unui model de transport intr-un software specializat, este obligatorie doar pentru
localitatile de rang O si | si avand in vedere faptul ca orasul Rovinari este oras de rangul lll modelul de trafic
ales va fi unul simplu care vor ilustra volumele de trafic la nivelul anului de baza si cele prognozate. Cu toate
acestea, pentru a identifica fluxurile actuale si viitoare a fost realizat un model simplu in format tabelar.
Generarea deplasarilor s-a realizat prin completarea unor foi de calcul, pentru fiecare scenariu in parte,
pornind de la o serie de indicatori socio-economici care contribuie la generarea respect atragerea de calatorii
pentru fiecare zona de trafic in parte. Modelul de transport a respectat metodologia specifica modelelor de
transport in ,patru pasi” desi nu a fost realizat in cadrul unui software specializat. Au fost respectate
recomandarile prevazute in ghidul Jaspers dar si in Ghidul propus in cadrul Master Planului General de
Transport pentru Romania. Instrumentele utilizate au fost preponderent cu licenta liberd (open-source) dar
si proprietare (Microsoft Excel).

Variabilele luate in considerare pentru elaborarea modelului de generare a cererii de transport sunt numarul
populatiei, densitate populatiei, numarul de autoturisme, ponderea detinerii de autoturisme, numarul
persoanelor ocupate Tn activitati comerciale, de birouri si industriale. La elaborarea modelului s-a avut in
vedere obtinerea unor informatii cat mai precise care sa poata reprezenta fidel situatia socio-economica la
nivelul fiecarei zone in parte pentru anii scenariilor. Trebuie mentionat gradul de dificultate de obtinere a
unor seturi de date care sa poata fi utilizate in procesul de modelare si indisponibilitatea la nivel de strada
pentru aria de interventie. in general, calitatea datelor sunt date de lipsa unor nomenclatoare oficiale care
sa inglobeze variabile socio-economice la nivel de stradad, lipsa datelor GIS, lipsa datelor referitoare la
activitatile economice. Mare parte din aceste date au fost obtinute de la autoritatile locale dar si din alte
surse. Pentru orasul Rovinari datele introduse sunt prezentate la nivel de strada in timp ce pentru localitatile
din comuna Dragutesti datele sunt la nivel de localitate.

d ® 49
adavances
860

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

3.2. Colectarea de date

n procesul de dimensionare si calibrare a modelului au fost folosite atat date din sursele existente (Primérie,
Consiliul Judetean, Ministerul Transporturilor, CESTRIN, INS etc.), cat si date culese din sondaje si din
masuratori de trafic.

Metodele de culegere a datelor au constat in realizarea de recensaminte de circulatie si anchete origine-
destinatie (OD) pe reteaua rutiera majora si in punctele de penetratie in oras si a unui sondaj privind
mobilitatea urbana din orasul Rovinari si comuna Dragutesti.

Sondaj privind mobilitatea urbanéd

Exista o serie de factori de natura socio-economico-demografica care influenteaza comportamentul de
deplasare al fiecarei persoane.

Scopul sondajului este pe de o parte de a identifica cel mai utilizat mod de transport, caracteristicile celei mai
frecvente calatorii, principalele probleme privind infrastructura rutiera, pietonala si specifica deplasarilor cu
bicicleta si factorii care influenteaza calitatea vietii locuitorilor. Pe de alta parte prin intermediul sondajului
se masoara gradul de necesitate cu privire la introducerea unui transport public local pe ruta Rovinari-
Dragutesti si situatia actuala a transportului public existent.

Esantionul este format din 100 gospodarii (aproximativ 272 persoane):

_ Nr. gospodaru Nr. membri/ gospodarie* % din populatia totala 2017

Oras Rovinari 2,65 1,4%
Comuna Dragutesti 28 2,89 81 1,6%
*conform RPL 2011

Se observa ca marimea esantionului depaseste limita de 1% specificata in recomandarile din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizata in anul 2013.

Zonele/strazile unde a fost aplicat sondajul sunt:
e orasul Rovinari: Centru, Str. Plopilor, Str. Tineretului, Str. 22 Decembrie 1989, Str. Muncii, Str.
Termocentralei, Str. Pacii, Str. Prieteniei, Str. Florilor, Aleea Bradului;
e comuna Dragutesti: Str. Principala si Sat Carbesti.

Instrumentul de culegere a datelor este chestionarul. Chestionarul a fost aplicat ,,door to door”, la nivel de
gospodarie. Interval de incredere: + 95% cu eroare maxima admisibild de £ 5%
Perioada de culegere a datelor: 15-16 ianuarie 2018.

La nivelul gospodariilor anchetate s-au intervievat persoane cu o varstd de minim 14 ani. Structura
respondentilor pe categorii de varsta arata ponderea majoritara a persoanelor cu o varsta cuprinsa intre 41-
60 ani (51,0%). Distributia pe sexe este una relativ echilibrata 54,9% femei si 45,1% barbati.
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Distributia respondentilor pe categorii de varsta

peste 60 ani
20,0%

41-60 ani 14-25 ani
51,0% 8,0%
26-40 ani
21,0%

Principalul mod de transport utilizat cel mai frecvent de locuitorii celor doua localitati este mersul pe jos
(39,0%), acesta fiind urmat de autoturismul personal (35,5%), transportul public (24,3%) si bicicleta (1,3%).
Acest lucru se datoreaza lipsei infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicleta.

Modul cel mai frecvent de transport pentru deplasarile din interiorul

orasului
autoturism personal
35,5% transport public
24,3%
bicicleta

1,3%

mers pejos
39,0%

Un rol important in mobilitate 1l are disponibilitatea unui vehicul personal, o pondere de 54,0% dintre
respondenti detin cel putin un autoturism la nivelul gospoddriei. intr-o zi un respondent realizeazs
aproximativ 2-3 calatorii, principalele destinatii fiind Targu Jiu, magazine alimentare, piata si serviciu.

Durata medie de timp parcursa de la originea calatoriei la destinatie pe jos este de aproximativ 20 minute,
iar cu autoturismul personal este de aproximativ 21 minute, din care 3-4 minute sunt alocate parcarii
autovehiculului.
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Ponderea respondentilor care detin un autoturism in gospodarie

nu
33,0%
da
54,0%
NR
13,0%

Ancheta Origine-Destinatie

Tipul de ancheta folosit este anchete pe traseu, unde circulatia este intrerupta total sau partial (esantionare),
iar conducatorii auto sunt chestionati referitor la originea si destinatia deplasarii si alte date.

Modul si schema de organizare a postului de ancheta a fost aprobata, in comun, de administratorul drumului
si Directia Politiei Rutiere. Ancheta de circulatie consta in patru etape, dupa cum urmeaza:
e Dirijarea si oprirea autovehicului;
e Chestionarea conducatorului autovehiculului;
e inregistrarea informatiilor primite;
e Separat, in postul de anchetd, se efectueaza recensamant de circulatie pe categorii de vehicule in
conformitate cu ,Instructiunile pentru efectuarea fnregistrarii circulatiei rutiere pe drumurile
publice”.

Ancheta OD s-a realizat in 2 zile, realizandu-se n locatii diferite:
e ZIUA 1: Post Rovinari DE (E79);

e  ZIUA 2: Post Rovinari (Vart).

Conform rezultatelor obtinute in cadrul Anchetei OD (origine-destinatie) din orasul Rovinari, peste 85,0%
dintre volumul de trafic pe cele 2 zile este reprezentat de autoturisme. Acestea sunt urmate de vehicule cu
marfuri sub 3,5 tone (6,7%), camioane-4+osii articulate (1,8%), autobuze (1,4%), microbuze cu mai putin de
8 locuri (1,4%), camioane cu 3, respectiv 4 osii (1,1%) si camioane cu 2 osii (0,7%).

n ceea ce priveste, numarul mediu de pasageri pe zile si tipuri de vehicule se poate observa faptul ci cei mai
multi pasageri se regasesc in mijloacele de transport precum autobuz - in medie 9,5 persoane si microbuz
(<8) - In medie 7,0 persoane, pe cele 2 zile.
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Distributia volumului de trafic, pe tipuri de vehicule

Camioane2osii  camjoane 3/4 osii
0,7% 1,1%

Microbuz (<8)

i / Autobuz 14%
Autoturisme

1,4%
86,9%
Camioane 4+osii (articulate)
1,8%

Marfuri < 3.5t
6,7%

Potrivit rezultatelor obtinute Tn cadrul Anchetei OD din orasul Rovinari, se poate observa faptul ca orasul
Targu Jiu (27,7%), Comuna Balteni (26,6%) si orasul Craiova (12,8%) sunt principalele localitati de unde vin
respondentii.

De asemenea, o pondere de 7,1% dintre respondenti au declarat ca vin din orasul Turceni, 5,0% din comuna
Urdari, 3,2% din comuna Plopsoru si 2,1% din orasul Ticleni. Alte localitati mentionate de catre calatori sunt:
orasul Rovinari (1,4%), comuna Farcasesti (1,4%), comuna Dragutesti (1,1%) si comuna Branesti (1,1%).

Principalul motiv pentru care calatorii se aflau Th orasul Rovinari este faptul ca acestia locuiesc in oras,
mentionat de 50,4% dintre respondenti. Un alt motiv pentru care respondentii se afla in Rovinari este faptul
ca acestia merg la serviciu (24,1%). De asemenea, o pondere de 8,9% dintre respondenti au declarat ca
principal motiv pentru care se afla in Rovinari, problemele personale. O pondere de 3,9% dintre calatori au
declarat ca motiv principal faptul ca se afla in vizita la prieteni.
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Principalele localitati de unde vin calatorii

Oras Targuiu
Comuna Bt
Oras Turceni _ 7,1%
Comuna Urdari _ 5,0%
Comuna Plopsoru - 3,2%
Oras Ticleni - 2,1%
Oras Rovinari 1,4%
Comuna Farcasesti . 1,4%
Comuna Dragutesti 1,1%
Comuna Brdnesti . 1,1%
0,0% 7,0% 14,0% 21,0% 28,0%

Cea mai mare parte dintre respondenti au declarat ca se indreapta spre orasul Targu Jiu (38,7%) si spre orasul
Rovinari (35,5%). Alte destinatii spre care se indreapta caldtorii sunt: orasul Craiova (7,4%), orasul Turceni
(2,1%), comuna Farcasesti (2,1%), comuna Balteni (1,8%), conform rezultatelor obtinute in cadrul Anchetei
OD (origine-destinatie) din orasul Rovinari.

n ceea ce priveste motivatia cilitorilor privind destinatia ctre care se indreaptd, cei mai multi au mentionat
ca sunt in interes de serviciu (28,7%) sau ca se indreapta spre zona in care locuiesc (27,7%). Alte motive
pentru care se indreapta catre destinatia mentionatd sunt probleme personale (15,6%), cumparaturi (9,9%),
respectiv afaceri/serviciu (7,4%).

d ® 54
adavances
860

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Principalele destinatii spre care se indreapta cetatenii

Oras Craiova 7,4%

Oras Turceni 2,1%

Comuna Farcasesti 2,1%

Comuna Balteni 1,8%
Oras Deva 1,1%
Comuna Negomir 1,1%
Comuna Dragutesti 0,7%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

n ceea ce priveste venitul brut al respondentilor, cea mai mare parte dintre acestia au venitul brut cuprins
intre 1.500 si 2.000 lei (29,4%), respectiv intre 2.000 si 3.000 lei (23,8%). O pondere de 17,7% dintre
respondentii care au participat la studiu au declarat un venit brut mai mare de 3.000 lei, iar 10,3% un venit
brut cuprins intre 1.000 si 1.500 lei.

Date privind volumele de trafic

Datele de trafic au fost culese prin metoda neintrusivd, care presupune o metoda traditionald, si anume
contorizarea manuald. Aceasta implica un observator uman care contorizeaza numarul vehiculelor care
tranziteaza o anumita sectiune a retelei. Observatorii utilizeaza formulare de Tnregistrare in care noteaza
numarul si tipul autovehiculelor, astfel se poate realiza o monitorizare a traficului detaliata pe tipuri de
vehicule si directiile de deplasare.

Recenzarea s-a realizat pe parcursul a 2 zile (15-16 ianuarie 2018), in intervalele orare 7:30-10:30 si 14:30-
17:30, posturile fiind amplasate in puncte cheie din cadrul retelei stradale.

S-au contorizat separat 10 tipuri de vehicule din volumul fluxurilor de trafic, asa cum sunt prezentate in
tabelul de mai jos.
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Categorii de vehicule inregistrate

Biciclete si motociclete ‘é\)&

Autoturisme

Microbuze cu max. 8+1 locuri

Autocamioane si derivate cu 2 axe

=)
Autocamionete si autospeciale cu MTMA <= 3,5t @;

Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

Vehicule articulare (TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe g,w,:-w‘
Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri

T
Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale &-’
Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe, cu remorca (tren rutier) w

Vehicule cu tractiune animala

Prin intermediul recensamintelor de circulatie s-au contorizat volumele de trafic care redau mobilitatea
internd a celor doua localitati analizate Rovinari si Dragutesti. Din analiza in teren se remarca frecventa de
aparitie cea mai ridicata in cazul autoturismelor, indiferent de locatie sau de intervalul orar, acestea
reprezinta peste 80,0% din volumul total de trafic, fiind urmate de autocamionete si autospeciale cu MTMA
<= 3,5 t si autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri.,

La postul de recenzare Rovinari DE (E79) s-au numarat 3.330 vehicule in intervalele orare 7:30-10:30 si 14:30-
17:30. Pe intervale orare de cate o jumatate de ora se observa un trafic usor echilibrat, mai ales in prima
parte a zilei, diferente mai mari fiind Tn partea a doua a zilei cand s-a inregistrat atat cel mai mare volum de
trafic din intreaga zi cat si cel mai mic, in intervalele orare 15:00-15:30, respectiv 17:00-17:30.
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Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule,
postul Rovinari DE (E79)
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La nivelul postului Rovinari (Sens Giratoriu) se remarca un volum ridicat de trafic in intervalul 14:30-15:30,
reprezentand o pondere de 25,1% din totalul de 819 vehicule contorizate intr-o zi. La polul opus se observa
un trafic mult mai redus in intervalele 9:00-9:30 (5,9% din volumul total contorizat) si 17:00-17:30 (6,2% din

volumul total contorizat).

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule,
postul Rovinari (Sens Giratoriu)
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M Biciclete simotociclete
B Microbuze cu max. 8+1 locuri
Autocamioane siderivate cu 2 axe

m Vehicule articulare (TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe

B Tractoare cu/fara remorcd, vehicule speciale
W \Vehicule cu tractiune animald

AS
0,'\'

H Autoturisme
Autocamionete siautospecialecu MTMA<=3,5t
W Autocamioanesiderivate cu 3 sau4 axe
Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri
B Autocamioane cu 2, 3sau 4 axe, cu remorca (tren rutier)

La postul Dragutesti in intervalele orare 7:30-10:30 si 14:30-17:30 s-au contorizat doar 118 vehicule, ceea ce
se justifica avand in vedere ca este vorba de un drum comunal. Se observa ca cele mai multe vehicule in
intervalele orare 15:00-15:30 si 16:00-16:30, reprezentand 13,2%, respectiv 11,5% din traficul inregistrat in
acea zi. Pe langa autoturisme doar autocamionete si autospeciale cu MTMA <= 3,5 t si autobuze, autocare,

microbuze cu peste 8+1 locuri tranziteaza aceasta zona.
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Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule,
postul Dragutesti
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Din analiza datelor rezultate se remarca faptul ca nu sunt atinse capacitatile maxime de incarcare cu trafic pe

reteaua de strazi.

T =
5 '
; 2
{ Vs /Y
== Vit \
o \
i =)
S B\ h
B N
Balesti ) ¢
Telesti S
—~ N
b . -
/' :
. o Dragutesti
v ¥ W : o '}‘
’ 2 F Ruivest] )
=
//
Cilnic o ¥ e "
; N N
& ~ S
\ . i
i R ) ]
4 - - !
Rovinari ! poaal
i N ;
T Iy " | LOCALIZAREA POSTURILOR |
> Y fa DE ANCHETA RUTIERA s
4 < r Bilteni | LIMITA UAT
Ll T TIP
3 Farcasesti % <5 Anchets OD
4 X
Recensamant
— 0 15 3km
& L 1 I 1 |
N

d ®
adavances
000

corp.

58



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Modelarea traficului presupune existenta unei retele de transport care sa fie cat mai reprezentativa pentru
teritoriul planului. Astfel, modelul de trafic cuprinde totalitatea drumurilor nationale (DN), judetene (D)),
comunale (DC) si strazile aflate Tn zona de influenta a planului care la randul lor au fost structurate in trei
clase urbane (strazi principale, secundare si rezidentiale). Modelarea retelei de transport a fost realizata in
mediu GIS din fisiere de tip shapefile cu sistem de coordonate national.

Reteaua de transport este reprezentata sub forma unui graf alcatuit din bare si noduri. Conform teoriei
grafului, barele reprezinta drumurile/strazile care fac conexiunea intre doua noduri iar nodurile reprezinta
intersectiile. Reteaua aferentd anului de baza are o lungime de 61 km si 26 de bare. Fiecare segment contine
date referitoare la numarul de benzi de circulatie, capacitatea de circulatie, lungime, viteza de circulatie,
starea tehnica. Tn urmatoarea plansa este reprezentata reteaua de drumuri si strizi implementate in modelul
de transport.
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La nivelul anului de baza 2018, reteaua de transport modelata are o lungime de 44,5 km, din care 21,3 kmin
orasul Rovinari si 23,3 km in comuna Dragutesti.

Metodologia de calcul a principalilor parametri se bazeaza pe prevederile STAS 10144/5-89 — Calculul
capacitdtii de circulatie a strdzilor, capacitatea de circulatie este definita ca fiind numarul maxim de vehicule
care se pot deplasa intr-o ora, in mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei intr-o sectiune data.
Capacitatea de circulatie poate fi influentata de: caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue),
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caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de circulatie), structura
retelei de strazi (elemente geometrice, distantele intre intersectii si treceri pentru pietoni, amenajarea si
echiparea acestora), caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate), organizarea circulatiei
(reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de semnalizare si echipare tehnica), caracteristicile
psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de perceptie-reactie), etc.

n continuare sunt prezentate principalele relatii intre parametrii de calcul:

Interspatiul de succesiune ,,i” intre vehiculele care se succed pe o bandad de circulatie

. 1000*xv=+e
t= 3500 ™

unde
v — viteza de circulatie, exprimata in km/h;
e — este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.

Interspatiul minim de succesiune ,,imin” corespunzdtor distantei necesare opririi vehiculului in palier:

[ = v +vt+5

unde

g — acceleratia gravitational3;

f — coeficient de frecare la franare;

S — spatiul de siguranta, exprimat in metri;

T —timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde.

Densitatea traficului D

B 1000 nr.vehicule

o

i ora

Capacitatea maximd de circulatie pentru o bandd carosabild
n cazul fluxului continuu N¢:

c v 1000 * v nr.vehicule
N® =1000 = - = 5 - -
Imin =———— 4 — ora
26xgxf 3.6
n cazul fluxului discontinuu, N:
N=N¢xK
é T,
K= v =<1
A vrl 1 T
o2l ta) + T

unde

A —distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru pietoni, situate la acelasi nivel, exprimata in metri;

v — viteza de circulatie exprimata in m/s;

W,,W; — acceleratia respectiv deceleratia, exprimata in m/s;

T, Tc—durata deplasarii pe distanta A in cazul circulatiei discontinue, respectiv continue exprimata in secunde;
T, — durata asteptarii semnalului de intrare in intersectia prevazuta cu semafoare, respectiv timpul de rosu +
galben, exprimat in secunde.
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3.4. Cerereade transport

Asa cum a fost amintit in sectiunea 3.2, cererea de transport este strict dependenta de variabilele socio-
economice specifice fiecarei zone de trafic in parte. Fiecare zona, in functie de specificul sau, produce sau
atrage un numdr dat de cilitorii. Tnainte de a se calcula cererea de transport, aria de influentd a fost

zonificata in functie de caracterul functional.
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Fiecare zona de trafic in parte a primit informatii cantitative referitoare la numarul de locuitori la nivel de
stradd, numarul de autoturisme la nivel de stradad si procentul de proprietate asupra autoturismelor
clasificate pe trei nivele: 1 autoturism, 2 autoturisme si 3 autoturisme. in continuare, au fost introduse si date
referitoare la numarul de salariati pe tipuri de activitate din zona de trafic, la randul lor clasificate pe trei
nivele (comercial, industrial si birouri). Cererea de calatorie dintr-o zona de trafic este determinata de

activitatile intreprinse de populatia din zona respectiva.
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Generarea deplasérilor reprezinta o etapd esentiald in estimarea cererii de transport. in imaginea de mai sus

sunt estimate numarul de calatorii atrase in functie de zonele de complexitate diferita. Se observa ca zonele

cu cel mai mare grad de atragere a calatoriilor sunt zona centrala a orasului Rovinari, care este o zona cu

functiuni complexe (administrativ, comercial, rezidential) si zona industriala, reprezentata in principal de

Complexul Energetic Rovinari.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost realizata utilizand date si
informatii rezultate din anchetele din teren si in gospodarii.

in general, modelul pentru caldtoriile produse intr-o zond este influentat de anumiti factori ce tin de

caracteristicile populatiei (numar angajati, detinere de autovehicule, venit etc.), caracteristicile teritoriului
(modul de utilizare al terenurilor, densitate rezidentiala etc.) sau accesibilitatea (calitatea retelei de

transport).

fn continuare sunt prezentati sub forma cartograficd principalii indicatori socio-economici inclusi in

modelarea cererii de transport la nivel de zona de trafic.
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Matrice de deplasari ,,DESIRE LINES” — generarea calatoriilor intre punctele de origine si destinatie
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+ Scenariul ,A face minimum” - 2023
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= Scenariul ,A face ceva” - 2023
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Etapa de calibrare si validare a datelor implica realizarea unei comparatii intre volumele generate de
matricele OD rezultate in urma investigatiilor de circulatie cu rezultatele obtinute in urma modelarii.
Literatura de specialitate precum si ghidul de modelare JASPERS recomanda aplicarea parametrului GEH
pentru validarea datelor. Parametrul GEH compara valorile fluxurilor de trafic masurate cu valorile modelate.
Parametrul GEH se regaseste in ,,Manualul pentru proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Vol. 12,
Sectiunea 2 — Marea Britanie) si are urmatoarea formula de calcul:

M- C)?

CEH= (Mt o2

unde M reprezinta valorile din modelul de trafic iar C reprezinta valorile masurate. Conform acestei formule,
pentru validarea modelului sunt necesare valori ale parametrului GEH mai mici de 5 Tn mai mult de 85%
dintre cazuri.

Pentru validarea modelului de trafic s-au considerat sectiunile de recensamant prin comparare cu rezultatul
din modelare. Astfel, valorile obtinute in urma aplicarii modelului de trafic pentru anul de baza au fost
comparate cu cele obtinute in urma anchetelor de circulatie.

n ceea ce priveste etapa de calibrare, aceasta s-a desfisurat pe toatd perioada procesului de modelare. Au
fost incercate mai multe versiuni de model care constau in diferite configuratii ale zonelor de trafic pentru
a obtine configuratia cea mai buna
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Procesul de validare prin aplicarea parametrului GEH este prezentat in imaginea de mai sus. Observam ca
pentru punctul de recenzare Rovinari situat pe DN66 avem o valoare a GEH < 5.
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3.6. Prognoze

Odata ce matricea pentru anul de baza a fost dezvoltata si validata, urmatorul pas consta in elaborarea de
matrici pentru anii de prognoza 2023, respectiv 2030. Pentru anii de prognoza au fost luate in calcul valorile
prognozate pentru indicatorii socio-economici necesari generarii de calatorii, respectiv numarul de locuitori,
numarul de autovehicule si numarul locurilor de munca. Au fost realizate prognoze pentru fiecare dintre
acesti indicatori.

Parametrii socio-economici marcheaza cresteri pentru fiecare an de prognoza. Astfel, populatia cunoaste
cresteri simultan cu indicele de motorizare. Din punct de vedere al indicelui motorizarii, observam o crestere
de la 181 masini/1000 locuitori la nivelul anului de baza 2018 la 207 masini/1000 locuitori in anul 2023
respectiv 245 masini/1000 locuitori in 2032. Tn continuare, sunt prezentate scenariile de evolutie a traficului
pentru aria de influenta.

4+ Scenariul pentru anul de bazid — 2018 (ABZ_2018_DRAGUTESTI)
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= Scenariul ,,A face minimum” - 2023 (AFM_ROVINARI_2023)

n imaginea de mai sus sunt reprezentate fluxurile de autovehicule fizice din orasul Rovinari la nivelul anului
2023 in conditiile scenariului ,,a face minimum” unde regasim valoarea de 3541 MZA. Prin comparatie,
scenariul ,,a face ceva” aloca un MZA de 3265 de autovehicule fizice pe strada Constructorilor.
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= Scenariul ,A face ceva” - 2023 (AFC_ROVINARI_2023)

Total 3,265

De asemenea, la nivelul comunei Dragutesti se observa valori diferite ale mediilor zilnice anuale de trafic in
functie de cele 2 scenarii. Spre exemplu se observa o scddere a valorii MZA pe DJ 663 cu 8,5% in cazul
scenariului ,,A face ceva” pentru anul 2023 fata de scenariul ,,A face minimum?”, care nu presupune investitii
majore in ceea ce priveste obiectivele propuse.
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Modelul de transport a fost testat pe baza unui studiu de caz. Studiul de caz utilizat a fost realizat pentru a
vedea influenta cresterii atractivitatii sistemului de transport public prin dezvoltarea unui nou sistem de
transport public. Tn cadrul acestui test vom evidentia modul in care se vor distribui cilitoriile cu mijloacele
de transport public, sub forma cresterii frecventei. Rezultatele sunt prezentate in cadrul urmatorului tabel:

Variatia numarului de calatorii cu mijloacele de transport in comun

Scenariul ,A face Scenariul ,A face ceva” Scenariul ,A face Scenariul ,A face ceva” -
minimum” — 2023 -2023 minimum” - 2030 2030

Acest studiu de caz se refera la cresterea numarului de calatorii cu mijloacele de transport ih comun ca
urmare a implementarii unui nou sistem de transport pe relatia Rovinari-Dragutesti.

4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Acest capitol va evalua eficienta economicad a sistemului urban de transport din orasul Rovinari in cazul
situatiei existente. Evaluarea impactului sistemului de transport a fost realizat pe baza analizei situatiei,
consultarilor locale, vizitelor Tn teren, numararii circulatiei si analizelor efectuate prin completarea
chestionarelor. Cresterea numarului de autovehicule aflate in proprietate privata, evidentiaza tendinta de
evolutie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in Romania prin cresterea indicelui de motorizare
de la 63 autovehicule/ 1000 locuitori in 1991 la 220 de autovehicule in anul 2014.

Sectorul transporturilor reprezinta o componenta importanta a economiei si un instrument care contribuie
la dezvoltarea societatii. Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport care sa tina cont de
elemente sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in tesatura
urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura Tn care sistemul de transport asigura buna functionare a celor doua elemente cu care se afla in
interactiune este evaluatd in etapa de analiza a situatiei actuale si de identificare a disfunctionalitatilor.
Indicatorii cheie utilizati pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cei prin care se evalueaza atingerea
obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabild a sistemului de transport. Acestia
sunt grupati in patru categorii principale:

e Impact asupra mediului: Emisii de substante poluante, Emisii de CO,, Zgomot si Consum de energie;

e Siguranta in trafic si impactul asupra cadrului social;

o Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare;

e (Capacitatea de transport: existenta fenomenului de congestie.

n cadrul acestui capitol este analizat impactul mobilititii din aria de interventie — zona functionald a orasului
Rovinari si comunei Dragutesti la nivelul anului de baza-2018 si la nivelul orizontului de prognoza - 2023 si
2030 si ipoteza de evolutie specifica scenariului “A face minimum”. Cele doua situatii analizate descriu
situatia mobilitatii Tn cazul in care nu sunt propuse interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.
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4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in primul rand de valoarea timpului de deplasare intre
diferite puncte de origine-destinatie. De asemenea, aceasta variabild este influentata de conditiile de
desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului dintre volumele de trafic care solicita un element
al retelei si capacitatea de circulatie a acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o sectiune a infrastructurii
de transport (drum, strada, banda de circulatie, intersectie) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea
de circulatie a strazilor este determinata in raport cu: viteza de proiectare, elementele geometrice ale strazii
stabilite Tn functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief, distanta dintre doua intersectii
consecutive, modul de organizare si dirijare a circulatiei, accesele laterale, existenta parcarilor laterale.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si infrastructura de
transport, cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control al traficului. Traficul este caracterizat
de trei variabile: viteza, debit si densitate.

Scenariul de referinta, ”A face minimum” reprezinta evolutia situatiei existente in cazul Business-As-Usual,
cu un minim de interventii, in care se vor lua in considerare proiectele aflate in derulare/ implementare sau
cele pentru care este asigurata finantarea. Componenta economica va lua n considerare varianta cea mai
probabild/ realista de evolutia socioeconomica a fiecarei zone considerate in cadrul modelului de transport.

Cu ajutorul modelului de transport se poate realiza analiza numarului mediu de calatorii generate in functie
de caracteristicile zonelor de trafic.

Lipsa sistemului de transport public constituie principala problema care conduce la utilizarea transportului
individual cu autoturismul pentru deplasari pe distante scurte si medii, pentru care s-ar putea preta utilizarea
serviciilor de transport public. in ceea ce priveste eficienta economicd, un serviciu de transport public in
comun ar fi utilizat de locuitorii orasului Rovinari si comunei Dragutesti, care in prezent merg cu autoturismul
propriu/ pe jos/ cu bicicleta, in masura in care timpii de asteptare in statie ar fi mici, mijloacele de transport
in comun ar fi moderne, populatia ar avea informatii despre trasee, orar si conexiuni, viteza de deplasare ar
fi mare, respectiv daca ar exista mai multe facilitati de achizitie a biletelor, respectiv a abonamentelor de
calatorie.

Introducerea unui serviciu de transport public local intre Rovinari si Dragutesti contribuie direct la cresterea
eficientei economice a sistemului de transport. Conform rezultatelor obtinute Tn cadrul Studiului privind
mobilitatea urbana din orasul Rovinari si comuna Dragutesti, introducerea acestui serviciu de transport este
necesar si foarte necesar.

in ceea ce priveste eficienta infrastructurii rutiere, la nivelul retelei stradale se intalnesc sectoare in care
autovehiculele sunt parcate neregulamentar, fie nu respecta indicatiile de parcare conform locurilor
amenajate, fie sunt parcate in locuri neamenajate, fapt care reduce capacitatea de circulatie a tuturor
participantilor la trafic (pietoni, soferi, biciclisti etc) si genereaza probleme de siguranta a circulatiei.

d ® 73
adavances
008

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

n contextul scenariului ”A face minim”, pentru anul 2023 se estimeazd un numar mediu de cil3torii la nivel
de zona de trafic de 2.976 la nivelul orasului Rovinari si 2.318 la nivelul comunei Dragutesti, in timp ce la
nivelul anului 2030 se estimeaza un numar mediu de 2.836 calatorii in Rovinari si 2.770 in Dragutesti, valori
superioare anului de baza.

in calcularea indicatorului s-au utilizat rezultatele privind cil3toriile generate la nivelul fiecirei zone de trafic
pornind de la urmatoarele variabile socio-economice: populatia totald (nr locuitori pe bloc), numarul de
masini, ponderea detinerii de vehicule (pondere 1 detinere, 2 detineri, 3 detineri).

Pentru generare, s-au mai folosit si variabile privind angajabilitatea din zona de trafic. Astfel, s-au folosit
numarul de locuri de munca separat pe categorii: comercial, industrial si birouri. Datele au fost preluate de
pe lista firme si actualizate conform datelor aferente anului 2017.

Numarul mediu de calatorii la nivel de zona de trafic

] Anul de bazi 2018 Scenariul AFM 2023 | Scenariul AFM 2030

orasul Rovinari 2.769 2.976 2.836
Dragutesti 1.960 2.318 2.770
AFM — Scenariul ,,a face minimum ”

Numarul mediu de calatorii la nivel de zona de trafic

orasul Rovinari

Dragutesti

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500

B AN_BAZA 2018 2023_AFM 2030_AFM
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4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si cuprinzatoare.
Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbari climatice si consum de resurse
neregenerabile. Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra mediului
generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea cilindricd a motorului,
norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul, care influenteaza direct cantitatea de
emisii poluante deversate Tn atmosfera pe durata functionarii.

Potrivit Agentiei Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (Core Inventory or AIR emissions)
categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante sunt cele din Nomenclatorul pentru
raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor Unite (ONU), Comisia Economicad pentru
Europa a Natiunilor Unite (UNECE-United Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru
raportarea datelor de emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierad pe distante lungi pentru a reduce gradul de acidificare, eutrofizare si nivelul de ozon
troposferic”.

Emisii de substante poluante

Cantitatea de emisii specifica fiecarui factor de emisie, deversata in atmosfera de autovehiculele aflate in
circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilindrica, vechime, norma
de poluare, tipul de combustibil utilizat) viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic.

Evaluarea mediului este un proces care cauta sa asigure luarea n considerare a impactului asupra mediului
in elaborarea propunerilor de dezvoltare la nivel de politica, plan, program sau proiect Tnhainte de luarea
deciziei finale in legatura cu promovarea acestora. Ca atare, evaluarea mediului este un instrument pentru
factorii de decizie, care 1i ajuta sa pregateasca si sa adopte decizii durabile, respectiv decizii prin care se reduc
la minim formele negative de impact asupra mediului si se pun Tn valoare aspectele pozitive.

Substantele din atmosfera urbana care ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul
de azot, particulele materiale aflate in suspensie si ozonul, conform unui raport al Agentiei Europene de
Mediu. De asemenea, monoxidul de carbon apare printre substantele emise de vehicule. Principalele efecte
ale acestor compusi chimici se numara:

e Expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la aparitia tusei si a
dificultatilor respiratorii. Pe termen lung acest lucru genereaza risc ridicat de instalare a bolilor
respiratorii;

e Dimensiunea particulelor materiale PMs si PMi, permite inhalarea lor de catre om, existand
probabilitatea de a ajunge in plamani si cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente
de astm, disfunctii respiratorii, moarte prematur3;

e Printre sursele de producere a dioxidului de sulf se regasesc si emisiile provenite de la motoarele cu
aprindere prin comprimare. In functie de concentratie si perioada de expunere dioxidul de sulf poate
avea diferite efecte asupra sanatatii umane. Prin urmare, expunerea la o concentratie ridicata de
dioxid de sulf, pe o perioada scurta de timp, poate provoca dificultati respiratorii severe. Cele mai
expuse persoane pot fi cele care sufera de astm, copiii, varstnicii si persoanele cu boli cronice ale
cadilor respiratorii.

e Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseala, dureri de cap si amplifica efectele
generate de afectiunile cardiace, inspirarea acestuia in concentratii mari fiind fatala.
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n judetul Gorj calitatea aerului este monitorizatd prin masuratori continue in trei statii automate amplasate
in Tg. Jiu (statia GJ-1) amplasatd pe strada V. Alecsandri nr.2, in orasul Rovinari (statia GJ-2) amplasata pe
strada Constructorilor nr.7, si in Turceni (statia GJ-3) amplasata pe strada Muncii nr.452 B, potrivit criteriilor
de amplasare prevazute de Ordinul M.A.P.N. nr. 592/2002.

Aceste trei statii automate, de tip industrial, fac parte din Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii
Aerului constituita la nivelul tarii din peste 100 de statii. Poluantii monitorizati sunt: SO2, No;, NOy;, CO;, O3,
pulberi (PMyg). De asemenea, sunt monitorizati si o serie de parametrii meteorologici: temperatura,
precipitatii, directia si viteza vantului, umiditatea relativa, presiunea si radiatia solara.

La nivelul anului 2010, cuantificarea valorilor monetare a acestor substante poluante, exprimata in Euro/
tona de poluant, specifice pentru Romania sunt prezentate in tabelul urmator:

Valoarea monetara a principalelor substante poluante asociate sectorului
transporturi pe uscat, exprimata in euro/tona de poluant, la nivelul anului 2010, in Romania

R T

Dioxid de azot 4393

Particula materiald,,s (evacuare) 58309 18771 58309
Particula materialdio (fard evacuare la sursa) 23364 7588 5991
Particula materialdio (generare electrica) 6590 5192 -
Dioxid de sulf 3994

Monoxid de carbon 799

Sursd date: Master Planul General de Transport al Romdéniei, 2014

n ceea ce priveste evolutia principalelor substante poluante asociate sectorul de transporturi pe uscat, la
nivelul orasului Rovinari, in perioada 2010-2018, se constata faptul ca tendinta este descrescatoare pentru
poluantii SO (-50,6%) si PM1g (-26,1). O tendinta crescatoare este inregistrata de poluantii CO (127.8%) si
NO, (44,7%).

Evolutia principalelor substante poluante asociate sectorului
transporturi pe uscat, exprimata in mg/m?3siin pug/m3, la nivelul orasului
Rovinari, in perioada 2010-2018

100 0.82 1,00

79,43 !
80 0,80
0,53 0,60

0,40
== 0,28 0,40
0,36 40,07 - ~———— 3433 567
20 \ 0,20
9,49
0 0,00
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Dioxid de azot (u.m. pug/m?3) = Djoxid de sulf (u.m. pg/m?3)
@ Py lberiin suspensie 10 (u.m. pg/m?3) Monoxid de carbon (u. m mg/md)

Sursd date: www.CalitateAer.ro Raport Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului

d ® 76
adavances
008

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Principalele substante poluante asociate sectorului transporturi pe uscat,
exprimata in mg/m3 si in ug/m?3, la nivelul orasului Rovinari, in perioada 2010-2018

| Poluant | 20102011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 |

Monoxid de carbon (u.m mg/m3)CO 0,36 0,53 0,43 0,29 0,28 0,19 0,31 0,40 0,82
Dioxid de azot (u.m. ug/m3)- NO; 13,59 14,71 25,02 29,95 18,13 14,70 29,84 17,04 19,67
Dioxid de sulf (u.m. ug/m?3)-S0: 19,21 40,07 32,89 29,70 24,1 1491 8,12 8,00 9,49

Pulberi in suspensie (u.m. ug/m?3) PMio 46,74 79,43 56,12 38,78 33,82 33,94 27,08 34,53 --
Sursd date: www.CalitateAer.ro Raport Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitdtii Aerului

Emisii de substante poluante — pe baza programului COPERT 4

Emisiile poluante au fost estimate pe baza EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory Guidebook — 2013,
publicat de Agentia Europeana de Mediu. Metodologia continuta in ghid este implementata in programul
COPERT 4, utilizat pentru estimarea emisiilor la nivel national in statele membre ale Uniunii Europene.
Calculul emisiilor la nivelul ariei de interventie Rovinari-Dragutesti s-a realizat la nivel de strada, pentru
fiecare din cele 2 scenarii avute in vedere utilizand coeficientii de emisie corespunzatori primului panel din
metodologia EEA.

Se observa ca in cadrul scenariului ”A face minim”, pentru fiecare tip de emisii se inregistreaza o crestere atat
in anul 2023, cat si in anul 2030, comparativ cu anul de baza 2018. Cea mai mare cantitate de emisii se
inregistreaza in cazul dioxidului de carbon cu o valoare de 22.839 kg, in anul de baza. Cantitatea de CO; va
creste cu 13.300 kg pana n anul 2023 si cu 23.255 pana in 2030. Pe celelalte tipuri de emisii cele mai mari
cresteri se inregistreaza la nivelul monoxidului de carbon si oxizilor de azot.

Emisii de substante poluante, MZA (u.m. kg)

_ AN_BAZA_2018 L ARML2023 | AFML2030 |

22.839 36.139 46.094
CO 266 301 186
NOx 117 150 112
VOC 44 51 35
PM 3 3 2

AFM — Scenariul ,,a face minimum ”

Emisii de substante poluante, MZA
u.m. kg
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La nivel de drumuri, exceptand DN66 care inregistreaza cele mai mari valori de emisii, acesta fiind un drum
european cu un volum ridicat de trafic, drumurile/strazile unde se inregistreaza cele mai mari valori pentru
emisii, indiferent de tipul acestora, sunt DJ 663, DJ673C, Str. Constructorilor, Str. Jiului, Str. Muncii si Str.
Tineretului.

Emisii de monoxid de carbon (CO), MZA (u.m. grame)

- ANBAZA2018 __ __AFM_2023 | AFM_2030 |

DN 66 243.043 275.622 170.909
DJ 663 4.764 4,939 2.900
Str. Tineretului 3.802 4.286 2.527
Str. Constructorilor 2.488 2.818 1.726
Str. Muncii 1.740 1.434 871
Str. Jiului 1.643 1.854 1.097
DJ673C 1.628 1.840 1.163
DC 62 1.572 1.772 1.044
Str. Termocentralei 1.489 1.677 988
DC 1.308 1.474 868
Aleea Constructorilor 1.116 1.259 746
Str. Prieteniei 1.061 1.194 691
Aleea Scolii 603 681 410
Total 266.257 300.850 185.941

AFM — Scenariul ,,a face minimum ”

Emisii de monoxid de carbon (CO), MZA
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Emisii de dioxid de carbon (CO,), MZA (u.m. kg)

I AN_BAZA_2018 ____AFM_2023 ____AFM_2030

DN 66 21.011 33.517 42.615
DJ 663 318 506 647
Str. Tineretului 282 449 572
Str. Constructorilor 210 334 426
Str. Termocentralei 210 174 223
DJ673C 149 237 302
Str. Jiului 123 94 251
Str. Muncii 121 166 212
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DC62 116 185 235

DC 96 153 196

Aleea Constructorilor 84 134 171

Str. Prieteniei 71 114 146

Aleea Scolii 48 76 98

Total 22.839 36.139 46.094

AFM — Scenariul ,,a face minimum ”

Emisii de dioxid de carbon (C02), MZA
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Emisiile de oxizi de azot (NOy), MZA (u.m. grame)

I AN_BAZA_2018

DN 66

DJ 663

Str. Tineretului

Str. Constructorilor
DJ673C

Str. Jiului

Str. Muncii

DC 62

Str. Termocentralei
DC

Aleea Constructorilor
Str. Prieteniei
Aleea Scolii

Total
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108.772
1.519
1.354
1.062

778
596
566
556
526
463
408
333
238
117.171

138.939 103.837
1.987 1.565
1.767 1.384
1.366 1.035

991 736
776 606
672 514
726 570
687 539
604 474
531 414
439 352
308 237
149.793 112.263

AFM — Scenariul ,,a face minimum ”
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Emisiile de oxizi de azot (NOx), MZA
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Emisiile de particule in suspensie (PM), MZA (u.m. grame)

- AN_BAZA_2018 ___AFM_2023 | AFM_2030 |

DN 66 2.854 3.051 1.954
DJ673C 301 21 14
DJ 663 47 50 31
Str. Tineretului 41 43 27
Str. Constructorilor 19 31 20
Str. Jiului 18 19 12
DC62 17 18 11
Str. Muncii 17 16 10
Str. Termocentralei 16 17 11
DC 14 15 9
Aleea Constructorilor 12 13 8
Str. Prieteniei 11 11 7
Aleea Scolii 7 7 5
Total 3.374 3.312 2.118

AFM — Scenariul ,,a face minimum ”

Emisii compusi organici volatili (VOC), MZA (u.m. grame)

- ANBAZA2018 _____AFM_2023 | AFM_2030 |

DN 66 40.605 46.606 32.128
DJ 663 709 807 523
Str. Tineretului 619 704 460
Str. Constructorilor 417 478 325
DJ673C 276 318 222
Str. Jiului 269 307 200
Str. Muncii 267 243 164
DC 62 256 291 190
Str. Termocentralei 242 279 179
DC 212 242 158
Aleea Constructorilor 183 208 137
Str. Prieteniei 167 190 121
Aleea Scolii 100 114 76
Total 44.322 50.787 34.883

AFM — Scenariul ,,a face minimum ”
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Emisiile de particule in suspensie (PM), MZA

300
u.m.grame
250
200
150
100
50
- > > S &> Vv N > < & & Q[
¢ S & S ¢ QG © &° & ¥
N N & & & N & & & ®”
<& & S BN & & ¢ e
S & N & &
S «-(’ N RS
< < o
m AN_BAZA 2018 © AFM_2023 ® AFM_2030
Emisii compusi organici volatili (VOC), MZA
900
800 u.m.grame
700
600
500
400
300
w I I I I I
| B01 N T YT
. N =
% > & ¢ S & v & v A & ©
& N & & N &€ ° & Q ® & S
Q &% & P & N © & & & ria
«\Q (_;é\) [35 c)’d-‘. @og 6}4}\) &g( <
g & <& Sa <
& B i

&
mAN_BAZA 2018~ AFM 2023 m AFM_2030

d ® 81
adavances
000

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Emisii de GES estimate la nivelul ariei de interventie pe — scenariul ,,A face minimum”

= Emisii de GES, anul de baza 2018

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e) 2.689

Emisii

stale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2018

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
LGV 0GV1 0GV2 PSV. Troleibuz Autobuz electric Tramvai
454 0o of 0

Date de intrare

Anul evaludrii

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numrul total de km parcursi de fiecare clasa de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC I TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV. Troleibuz__ Autobuz electric Tramvai

Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitez

viteza km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri

impartirea numdrului total de

le de vite

de vehicule in funct tegoriil
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI
Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV
Urbana
Suburbana

Rurala

ELECTRIC
Troleibuz _ Autobuz electric Tramvai

Autostrada

100% 100% 100%

Sursd: POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor

Cantitatile de gaze cu efect de sera calculate la nivelul intregii retele din aria de interventie Rovinari-
Dragutesti pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a — Instrument pentru calcularea emisiilor GES
din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 3.2, POR 2014-2020, la nivel anual
(tCO2e), pentru scenariul de baza —anul 2018, cat si pentru scenariul ,A face minim” — orizontul 2023 si 2030
sunt centralizate in tabelul urmator:

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic, la nivel anual (tCO2e)

Cantitatea de GES

Categorie autovehicul Scenariul de baza — Scenariul , A face minim” | Scenariul ,, A face minim”
anul 2018 2023 2030

Autoturisme 1.119 1.682 2.033

Autovehicule usoare de

marfs 228 363 450
Autovehicule grele de marfa 888 1346 1.742
Autobuze/ microbuze 454 660 844
Total 2.689 4.051 5.069
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Din datele centralizate se observa ponderea crescuta a emisiilor de gaze cu efect de sera cauzate de catre
autoturisme si vehiculele grele de marfi. In ceea ce priveste nivelul de bazd, autoturismele reprezint3
categoria de vehicule responsabilad cu peste 40% din totalul emisiile de GES din sectorul transporturi, urmata
de categoria autovehiculelor grele de marfa (33% din total emisii GES). Scenariul ,,A face minimum” prevede
dezvoltarea infrastructurii din zona de interventie, luand in calcul proiectele aflate in implementare, precum
si trendul evolutiv de pana in prezent. Acest scenariu va conduce implicit la cresterea semnificativa a
fluxurilor de transport rutier, fapt care va cauza cresterea emisiilor de gaze cu efect de sera, conform
rezultatelor tabelului de mai sus. Astfel, la nivelul anului 2023, aproximativ 42% din emisiile GES vor fi
datorate autoturismelor, in timp ce aproximativ 35% vor fi atribuite vehiculelor grele de marfa.

Avand in vedere impactul mobilitatii asupra mediului in ceea ce priveste emisia de gaze cu efect de ser3, se
observa ca autoturismele (atat prin fluxuri locale, cat si de tranzit), cat si vehiculele grele de marfa
(reprezentata in principal de fluxurile de trafic) constituie categoriile de autovehicule cu impactul cel mai
ridicat asupra mediului.

Potrivit calculelor, cresterea emisiilor GES cauzate de sistemul de transport pentru scenariul ,a face minim”
atat la nivelul anului 2023, cat si pentru 2030 este semnificativa, in lipsa unor politici orientate catre
reducerea acestora. Este nevoie asadar de promovarea autovehiculelor ce utilizeaza energie provenita din
surse alternative. Una dintre masurile semnificative in ceea ce priveste impactul asupra mediului este
functionalizarea unui sistem de transport public local eficient, confortabil si sigur, care sa utilizeze autobuze
actionate electric. O importanta ridicata o au politicile si strategiile de mediu prin care sa fie incurajate
achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica.

Prin urmare, principalele probleme care afecteaza calitatea mediului pe plan local si care vor fi avute in
vedere in cuprinsul planului tin de lipsa unui sistem de transport public local atractiv, sistemele alternative
de mobilitate urbana slab dezvoltate (infrastructura pentru pietoni, biciclisti etc.), precum si necesitatea unei
mai bune organizari din punct de vedere a logisticii urbane.
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<+ Emisii de GES, anul 2023 — Scenariul ,,A face minimum” (fard modernizari)

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

Date de intrare
Anul de referingd pentru dot ol
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km px . de | re clasd de vehicule in o e 3
[ COMBUSTINN S CONVENTIONALL I ELECTRIC | ToraL
vehiculelor Autoturisme LGV oGVl 0o6vV2 PSV Troleibuz _ Autobuz electric Tramval
Kilometri de vehicule
Viteze medii
Vitezele medil definite o ategordl de dr arflf
de  [Descrierea
km/h
Utilizarea categoriilor de drumuri
ea numdrului tot de vehicule in funcpe d
COMBUSTIBILI | ELECTRIC
Autoturisme LGV oGVl 06vV2 PSV. Trolelbuz _ Autobuz electric Tramvai
Urband
Suburband
Rurald)
Autostrada)
100% 100% % 100% 100% 100% 100% 100%)

Sursd: POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor

<+ Emisii de GES, anul 2030 — Scenariul ,,A face minimum” (fird modernizari)

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire
Emisiile totale GES 5.069]
E totale de GES pent tre del de trofic pentru or
COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
(Clasa Autoturisme L6V oGv1 06V2 PSV Troleibuz __ Autobuz electric  Tramwal
Emisii GES 2033] 450] of 1.742] 844 0] [) ]
S pentru fiecare clasd de vehicule g 2 0 t furnizote date mai jos pent: ] 2
Date de intrare
Anul de referingd pentn a de trof
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcuryi de fiecare clasd de vehicule in o vGiud:
I COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC | _ToraL
vehiculelor Autoturisme L6V oGv1 0GV2 PSV. Troleibuz___ Autobuz electric _Tramwai
[Kilometri parcursi de vehicule |
Viteze medii
de  |Descrierea
Utilizarea categoriilor de drumuri
mpdrtirea numdérului tot k de v pe o
COMBUSTIBILI | ELECTRIC
Autoturisme [ 0GV1 0GV2 PSV Troleibuz___ Autobuz electric __ Tramwai
Urband
Suburbans
Rurald)
100% 100% 0% 100% 100% 100% 100% 100%|

Sursd: POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor
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Nivelul de zgomot

O altd problema de mediu este reprezentata de nivelul de zgomot asociat sectorului de transporturi.
Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate Tn sensul ca acestia resimt un disconfort, ce
contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, la reducerea productivitatii muncii si la ineficienta timpului
alocat activitatilor de recreere.

n tabelul de mai jos sunt prezentate valorile monetare ale costurilor cauzate de zgomotul produs de diferite
tipuri de vehicule utilizate in transportul rutier si feroviar, specifice Romaniei, exprimate in Eurocent/veh*km.

Valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule utilizate in transportul
rutier si feroviar de calatori si marfuri, valori specifice Romaniei, exprimate in EuroCent/veh*km

Modul de in care se
" Tipul de vehicul I
transport produce .
zgomotul Metropolitan Urban/Suburban
. Zl 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
L Zl 0,70 0,11 0,01
Motocicleta
Noapte 1,27 0,20 0,02
i VAl 1,74 0,27 0,03
Rutier Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor de Zl 1,74 0,27 0,03
marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu de Zl 3,20 0,50 0,06
marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren transport @ ZI 10,78 9,40 1,17
. calatori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren transport @ ZI 19,12 18,26 2,28
marfa Noapte 78,00 30,87 3,85

Sursd date: Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014

Zgomotul este caracterizat de cele doua insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata in decibeli (dB)
si frecventa, masuratd in hertzi (Hz). Scara de masurd a intensitatii zgomotului este logaritmica. in general,
se pot distinge doua tipuri de impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

e Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand costuri sociale si
economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de petrecere as timpului liber,
disconfort sau inconveniente fizice;

o Costurile de sanatate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de asemenea, probleme de
sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce
un nivel de peste 65 dB(A) poate avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac,
cresterea tensiunii arteriale etc.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat urmatorii factori cheie:
e Perioada din zi in care se produc: tulburarile cauzate de zgomot in timpul noptii vor avea un impact
mai mare fata de cele din timpul zilei;
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e Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de zgomot vor avea
impact numai asupra celor care il pot auzi;
e Nivelul de zgomot de fond din zona analizata.

Coeficientii de mai sus au fost folositi pentru a estima efectele traficului mediu zilnic din aria de interventie
a planului de mobilitate, respectiv zona functionald formata din orasul Rovinari si comuna Dragutesti,
rezultand o serie de valori reprezentand costurile cu poluarea fonica. Pentru aceasta au fost utilizate valorile
de trafic mediu zilnic anual rezultate din modelul de transport, avand in vedere cele 2 medii, urban si rural.

Asadar, se observa din tabelul de mai jos valorile ridicate ale costurilor cu poluarea fonica produse de
autoturisme, raportat la celelalte tipuri de autovehicule avute in vedere. De asemenea, analizand scenariul
»A face minimum”, se observa o crestere a costurilor cu poluarea fonica pentru toate categoriile de
autovehicule, cauzate de cresterea traficului general pe reteaua de transport a ariei de interventie.

Efectele traficului mediu zilnic din aria de interventie (Orasul Rovinari si Comuna Dragutesti)
asupra mediului - ZGOMOT

Costuri cu poluarea fonica

. . . Scenariul ,,A face minimum” - | Scenariul ,,A face minimum” -
Tipul de vehicul Anul de baza - 2018 2023 2030

16,8

Autoturisme 162,5 16,3 167,6 ) 172,1 17,2
Vehicule de marfa 26,5 2,9 78,0 8,7 78,8 8,8
Autobuze 32,1 3,6 35,6 4,0 37,8 4,2

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atat de retea, cat si de
parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si de tehnologiile de exploatare in
cazul transportului public indiferent de aria geografica.

Desi accesibilitatea se refera la capacitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitati pe care le au
de intreprins, reprezentand atingerea scopului activitatilor de transport, se constata faptul ca locuitorii din
orasul Rovinari si comuna Dragutesti intampina dificultati in a ajunge in unele zonele, cum ar fi: zona centrala,
la piata, dispensar sau in localitati precum Negomir, Targu Jiu etc. din cauza lipsei transportului public local,
potrivit rezultatelor obtinute in cadrul Studiului privind mobilitatea urbana din orasul Rovinari si comuna
Dragutesti.

Principalele probleme cu care se confrunta locuitorii orasului Rovinari si comunei Dragutesti, in ceea ce
priveste accesibilitatea deplasarilor cu bicicleta catre zonele de interes sunt urmatoarele: dificultatea in a
circula pe strada cu bicicleta din cauza traficului auto, lipsa unei infrastructuri dedicate pentru biciclete si
lipsa rastelurilor.

O alta problema cu care se confrunta locuitorii orasului Rovinari si comunei Dragutesti este reprezentata
trotuarele ocupate de masinile parcate, fapt ce afecteaza deplasarile pietonale ale populatiei. Numarul scazut
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al trecerilor de pietoni, lipsa spatiilor pietonale Tnh zona centrala, lipsa limitatoarelor de viteza reprezinta alte
probleme care afecteaza accesibilitatea populatiei de la ajunge la bunuri si servicii.

Planificarea unui sistem de transport care sa asigure nevoile de mobilitate ale populatiei trebuie sa se bazeze
pe evaluarea accesibilitatii retelei fizice de transport si a retelei de servicii. Prin urmare, accesibilitatea poate
fi analizata:
e Din punct de vedere al accesului la un serviciu de transport;
e Din punct de vedere al distantelor pe jos pana la o statie deservita de linii de transport;
e Din punct de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct in care exista acces
la sistem.

Accesibilitatea include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de
calatorie din cauza unor deficiente (o anumita stare fizica sau psihica) sau a unor factori sociali (categorie de
venit, varstd, sex si originea etnicd). intr-o societate moderna, conform cerintelor dezvoltdrii durabile,
sistemul de transport public trebuie sa asigure indivizilor oportunitati egale, Tn termeni de accesibilitate
spatiald. Tn general, accesibilitatea poate fi analizata ca:

e Accesibilitatea sistemului de transport public urban;

e Accesibilitatea sistemului de transport public urban: acces pietonal, trotuare pentru personale cu
mobilitate redusa, persoanelor cu nevoi speciale, marcaje rutiere tactile, treceri de pieton dotate cu
semnale acustice;

e Accesibilitatea intre retelele de transport public local, regional si national pentru transport si marfuri.

De asemenea, o altd masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redusa, pe care le prezinta infrastructura de transport si vehiculele: peroane, rampe
de acces n vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru carucioare, amplasarea sistemelor de validare
a biletelor, astfel incat sa poate fi utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de
informare atat vizuale, cat si acustice.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului public, prin
intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare catre, respectiv de la obiectivele
socio-economice. Pe langa modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
transportul pietonal reprezinta un alt mod de deplasare care preteaza pentru calatoriile pe distante scurte.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului privind
accesibilitatea (/a nivelul anului de bazd — 2018 si scenariului A face minimum” — 2023):

e Distanta medie a statiilor de transport public fata de obiectivele de interes local;

e Gradul de acoperire a retelei de transport public local.

Distanta medie a statiilor de transport public fata de obiectivele de interes local
_
Distanta la nivelul anului de baza 2018
um.=m
Gradul de acoperire a retelei de transport public local

| ROVINARL | DRAGUTESTI |

Anul de baza 2018/ Scenariul ,,A face minimum” - 2023 26,9 18,2

u.m. = % din suprafata intravilan
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4.4. Siguranta

n ceea ce priveste siguranta circulatiei in orasele din Romania, un motiv de ingrijorare este reprezentat de
faptul ca peste jumatate din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc Tn mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Referitor la siguranta locuitorilor din orasele din Romania, principiul care guverneaza Planul de mobilitate
urbana durabila ”Planificare pentru oameni!”, indica faptul ca dintr-un numar total de 1.492 de persoanele
care si-au pierdut viata in accidentele rutiere, la nivelul anului 2010, un numar de 700 sunt pietoni.

La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia, numarul de accidente de circulatie rutiera, in perioada 2010-2016 a
inregistrat o crestere, ajungand de la un numar de 2.441 accidente rutiere in anul 2010, la un numar de 2.899
accidente de circulatie in anul 2016, potrivit Institutului National de Statistica.

La nivelul judetului Gorj, in anul 2016 s-a inregistrat un numar de 417 accidente de circulatie rutiera, fiind
mai scazut cu 1,7% comparativ cu anul 2010, an in care s-a inregistrat un numar de 424 accidente de circulatie
rutiera.
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Evolutia numarului de accidente de circulatie rutierd, la nivelul regiunii Sud
Vest Oltenia si la nivelul judetului Gorj, in perioada 2010-2016
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3.000 388 378 371 381 450
2.900 400
2.800 350
2.700 300
250
2.600
200
2.500 150
2.400
2.441 100
2.300 50
2.200 0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

e r. accidente-regiunea Sud Vest Oltenia nr.accidente judetul Gorj Sursé date: INS

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, la nivelul judetului Gorj in anul 2016 s-a
inregistrat un numar de 587 persoane accidentate in accidente de circulatie rutiera cauzatoare de vatamari
corporale. in urma acestor accidente o pondere de 98,1% dintre persoane au fost rinite, iar 4,9% decedate.
Se observa faptul ca in anul 2016 numarul persoanelor implicate Tn accidente de circulatie rutiera cauzatoare
de vatamari corporale a inregistrat o crestere cu 3,7% comparativ cu anul 2010, an in care s-a inregistrat un
numar de 566 persoane accidentate.

Evolutia persoanelor accidentate in accidente de circulatie rutiera
cauzatoare de vatamari corporale, la nivelul judetului Gor;j,
in perioada 2010-2016

0,
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600 o
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532 ,0%
400 459 491 >11
40,0%
2
00 . 20,0%
W 6.9% P 6,8% 7,9% b 6,1% 6,7% 6,1% 4,9%
= | = — — ~ | .
0 0,0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
I persoane accidendate inaccidente de circulatie rutiera din care: persoane decedate din care: persoane ranite

Sursd date: INS

in ceea ce priveste siguranta locuitorilor din Rovinari si Drigutesti, principalele probleme pertinente,
prioritizate, care afecteaza siguranta tuturor participantilor la traficul rutier, in special cea a pietonilor pentru
care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse n plan sunt urmatoarele: siguranta scazuta a traversarea
strazilor, lipsa trotuarelor, lipsa limitatoarelor de viteza in apropierea trecerilor de pietoni, trecerile de
pietoni existente sunt slab marcate si nesemnalizate, lipsa semafoarelor, strazi degradate (gropi, neasfaltate).
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Conform rezultatelor obtinute in cadrul Studiului privind mobilitatea urband din orasul Rovinari si comuna
Drdgutesti, principalele zone in care siguranta locuitorilor este pusa in pericol, sunt urmatoarele: zona centru,
piata, str. Muncii, str. Plopilor si str. Tineretului, respectiv alte zone din orasul Rovinari.

n ceea ce priveste evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza
indicatorul - Intensitatea traficului - inregistrat la nivelul retelei de transport, care se calculeaza ca produs
intre numarul mediu zilnic de vehicule (rezultat din studiul de trafic) si lungimea totald a retelei (km),
exprimata Tn vehicule-km.

4.5. Calitatea vietii

Relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitatii vietii este realizata prin evaluarea impactului activitatii de
transport asupra mediului, a accesibilitatii teritoriului si a serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor si a
eficientei economice.

Problemele de mediu din zonele urbane pot afecta in mare masura calitatea vietii cetatenilor. Poluarea
aerului poate avea atat efecte directe cat si indirecte asupra sanatatii populatiei. Efectele directe sunt
reprezentate de modificarile care apar in starea de sanatate a populatiei ca urmare a expunerii la gentii
poluanti. Efectele indirecte sunt reprezentate de modificarile produse de poluarea aerului asupra mediului si
indirect asupra sanatatii umane, schimbarile climatice, deprecierea statului de ozon.

n orasul Rovinari si comuna Dragutesti, calitatea vietii locuitorilor este influentata atat de poluarea aerului
datorita traficului si de aspectul neplacut din cauza parcarilor haotice ale masinilor, cat si de spatiile verzi si
pietonale insuficiente.

Calitatea vietii cetatenilor este afectata si de perioada si intensitatea zgomotului. Nivelul crescut de zgomot
se datoreaza si traficului greu, transportului in comun, transportului de marfa etc. Obiectivele generale legate
de Tmbunatatirea calitatii vietii au in vedere si imbunatatirea calitatii mediului, cu scopul de avea o populatie
sanatoasa, cu o stare buna fizica si psihica si cu reducerea semnificativa a bolilor si a infirmitatilor cauzate de
accidentele din trafic.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul Planului de mobilitate urbanad durabild Rovinari-Dragutesti
calitatea vietii si a mediului urban vor fi imbunatatite, atat prin promovarea transporturilor sustenabile
(nepoluante) si reducerea semnificativda a impacturilor generate de utilizarea retelei stradale de catre
vehiculele comerciale, cat si prin reducerea congestiei in puncte cheie.

Calitatea mediului din Rovinari si Dragutesti este dominata de utilizarea automobilului, iar consecintele
acestei situatii pot fi urmatoarele:
e alocarea majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna altor
utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, activitati exterioare biciclisti, amenajari peisagistice;
e infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionatad si ocupata abuziv, prin
parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri publicitare);
e degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in special din zona
centrala istorica;
e degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, semnalelor luminoase.
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Astfel, indicatorul care poate exprima cel mai bine calitatea vietii de la nivel local este ponderea persoanelor
care utilizeaza transportul nemotorizat, ca mijloace de transport prietenoase cu mediul (mersul pe jos si cu
bicicleta) din totalul calatoriilor zilnice.

Utilizarea modului de transport nemotorizat

- | AN BAZA2018 | 2023 AFM | 2030AFM__|

% persoanelor care utilizeaza transportul nemotorizat 44,6% 44,6% 47,4%
% persoanelor care utilizeaza transportul public 20,6% 20,60% 17,9%
AFM — Scenariul ,,a face minimum ”

Conform instrumentelor de cercetare utilizate pentru a identifica situatia actuala privind modurile principale
de transport utilizate de locuitorii din cele doua localitati, se observa ca in prezent o pondere de 20,6% dintre
locuitori utilizeaza transportul public. Ponderea redusa a acestui segment se datoreaza in principal lipsei unui
transport public local pe ruta Rovinari-Drigutesti, acestia utilizand transportul public interjudetean. Tn cazul
scenariului ”A face minim”, pana in 2023 nu se preconizeaza a fi schimbari semnificative privind ponderea
persoanelor care utilizeaza transportul public, iar pana in 2030 numarul acestora se va reduce fata de anul
de baza, datorita lipsei unui transport public local care sa preia din fluxul de calatori generat in principal prin
intermediul autovehiculelor personale (parcul de autovehicule inregistrand un trend ascendent).

d ® 91
adavances
008

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

VIZIUNE

Planul de mobilitate urbana durabila are ca principal obiectiv crearea unei strategii durabile care sa integreze
toate tipurile de transport prezente in aria de interes (transport nemotorizat, transport motorizat — public,
privat si de marfa), punand accentul pe modalitatile de transport nepoluante, care sd conduca cresterea
calitatii vietii si a imbunatatirii conditiilor de mediu.

VIZIUNEA GENERALA privind dezvoltarea mobilitatii in Rovinari — Dragutesti reprezintd crearea unui sistem
de transport eficient, accesibil si durabil, care sa contribuie la dezvoltarea socio-economica locala. Acest
deziderat poate fi atins prin dezvoltarea de noi proiecte de investitii in sectorul transporturilor, care sa
asigure o retea de transport eficienta, axata pe imbunatatirea mobilitatii la nivel local, incurajand dezvoltarea
sociala, cat si cea economica. Documentul strategic are ca prioritate cresterea mobilitatii pentru oameni in
detrimentul masinilor, punand in practica conceptele europene cu privire la mobilitatea durabila.

VIZIUNEA prezentata la nivelul celor 3 nivele teritoriale:
A. La nivelul zonei functionale Rovinari — Dragutesti:
- dezvoltarea sistemului de transport prin eficientizarea economica, precum si prin oferirea unei
accesibilitati sporite populatiei deservite, va asigura o mobilitate ridicata in aria de interventie.

B. La nivelul localitatilor de referinta:

- oferta de transport de la nivelul orasului Rovinari si a comunei Dragutesti va fi variatd, incurajand
mijloacele de transport prietenoase cu mediul. Asadar, vor fiincurajate deplasarile nemotorizate prin
crearea de noi spatii pietonale atractive si accesibile pentru toti locuitorii si a infrastructurii specifice
pentru biciclete, care vor contribui activ la Tmbunatatirea conditiilor de mediu. De asemenea,
serviciul de transport public de cdlatori va deveni eficient energetic, integrat si interconectat cu toate
zonele functionale complexe.

C. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate:
- calitatea vietii comunitatii locale se va imbunatati considerabil, prin reducerea traficului rutier, si
implicit a nivelului de poluare, masurile implementate prin planul de mobilitate durabila contribuind
la cresterea sigurantei in trafic.
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OBIECTIVE STRATEGICE

Planul de Mobilitate Urbana Durabilda Rovinari-Dragutesti vizeaza crearea unui sistem integrat pentru
mobilitate, abordand urmatoarele obiective strategice:
I.  ACCESIBILITATE — asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si diversificate pentru toti
locuitorii catre serviciile si destinatiile de interes;
Il.  SIGURANTA SI SECURITATE — cresterea sigurantei si securitdtii in deplasare pentru intreaga
comunitate locald, indiferent de modalitatea de deplasare folosita;
Il. MEDIU — reducerea consumului de energie, a gradului de poluare fonica si a aerului cauzate de
emisiile de GES asociate sistemului de transport;
V. EFICIENTA ECONOMICA —imbunatétirea eficientei si eficacitatii sistemului de transport de persoane
si marfuri, care contribuie la dezvoltarea economica localg;
V.  CALITATEA VIETIl — cresterea calitatii vietii si a procesului de proiectare urbana in beneficiul
locuitorilor si dezvoltarii economice si sociale integrate.

OBIECTIVE OPERATIONALE

Obiectivele operationale au fost definite in functie de problemele si disfunctionalitatile specifice identificate,
acestea fiind structurate in functie de obiectivele strategice:

ACCESIBILITATE

Accesibilitatea reprezinta un element cheie pentru planificarea transportului, intrucat are rolul de a facilita
schimburile Tntre oameni si bunuri, de a conecta diferitele zone de interes din cadrul ariei de interventie, si
de a asigura accesul tuturor cetatenilor la un sistem de transport functional.

Obiective operationale

I.1. Echitate teritoriala crescuta in ceea ce priveste accesul pentru toate zonele ariei de interventie in
conformitate cu standardele in vigoare;

I.2. Cresterea accesibilitatii pentru toate modurile de transport prin imbunatatirea ofertei de servicii de
transport public si a punctelor de intermodalitate functionale;

I.3. Reducerea inechitatilor si inegalitatilor sociale prin asigurarea accesului la mobilitate tuturor
cetatenilor, indiferent de statutul acestora;

I.4. Satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport locale.

SIGURANTA SI SECURITATE
Siguranta si securitatea reprezinta o conditie esentiald in dezvoltarea sistemului de transport si vizeaza

imbunatatirea infrastructurii de transport cu scopul oferirii unui cadru mai sigur utilizatorilor diferitelor
modalitati de transport. Cele mai vulnerabile categorii de participanti ai sistemului de transport sunt
utilizatorii de transport nemotorizat (pietonii si biciclistii). Imbunatatirea gradului de sigurants si securitate a
sistemului de transport local poate contribui la cresterea utilizarii modalitatilor de transport mai eficiente,
care pana in prezent sunt considerate a avea un grad mai scazut de sigurantd (spre exemplu, utilizarea
bicicletelor).
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Obiective operationale
II.1. Reducerea numarului accidentelor rutiere la nivelul retelei de transport;
II.2. Cresterea sigurantei personale in cazul deplasarilor pietonale si a biciclistilor;
II.3. Cresterea nivelului de securitate si siguranta personald pentru utilizatorii sistemului de transport
public Tn comun.

MEDIU

Prin intermediul planului de mobilitate se urmareste protejarea si imbunatatirea mediului prin masuri care
sa conduca la reducerea poluarii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie.

Indicele de motorizare, aflat in continua crestere, contribuie la cresterea direct proportionala a emisiilor de
GES. Planul de mobilitate durabila are ca scop reducerea gradului de utilizare a autoturismului personal in
favoarea modalitatilor de transport mai prietenoase cu mediul, precum si cresterea eficientei energetice in
transportul public. Una dintre problemele cele mai stringente privind calitatea mediului este parcul auto
destul de nvechit, care genereaza un consum de energie destul de ridicat, existand necesitatea folosirii mai
intensive a transportului public, in conditiile eficientizarii acestuia.

Obiective operationale
IIl.1. Respectarea angajamentelor privind reducerea emisiilor de carbon si a GES;
I11.2. Reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;
II1.3. Promovarea optiunilor inteligente de calatorie cu scopul cresterii eficientei energetice;
I1l.4. Reducerea parcursului autoturismelor particulare;
IIl.5. Cresterea utilizarii transportului nemotorizat si a transportului public.

EFICIENTA ECONOMICA
Eficienta economica se referd la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de la utilizarea

serviciului de transport dupa luarea in considerare a costurilor de furnizare si de functionare. Eficienta
economica se masoara in economii de timp/calatorie si in costuri mai bune de operare, accesibilitatea
transportului public pentru comunitate, dar si printr-un echilibru mai bun al costurilor prin tarifarea adecvata
a utilizatorilor spatiilor publice amenajate.

Obiective operationale

IV.1. Tmbunititirea accesului la locurile de munci si a conectivitatii intre principalele puncte de interes;

IV.2. Diminuarea timpilor de calatorie si cresterea gradului de exactitate a deplasarilor pentru persoane
si bunuri;

IV.3. Reducerea costurilor specifice de operare a transportului public;

IV.4. Principiul recuperarii costului pentru utilizarea spatiului public pentru parcare — cresterea
numarului de spatii de parcare amenajate si a taxelor de parcare;

IV.5. Introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat, pentru transportul public.

CALITATEA VIETII
Traficul din ce in ce mairidicat si infrastructura de transport deficitara afecteaza din ce in ce mai tare calitatea

vietii si a mediului urban. Principalele probleme identificate in acest domeniu sunt blocarea cu autoturisme
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a spatiilor publice, inclusiv a celor destinate circulatiei pietonale, impactul negativ asupra activitatilor sociale
prin poluare fonica, atmosferica si vizuala, precum si efectul de bariera pentru pietoni, indus de vehiculele in
tranzit in special in sectoarele cu viteza ridicata.

Obiective operationale
V.1.Extinderea spatiului public destinat cetatenilor, exceptand parcarile sau spatiile destinate
transportului motorizat;
V.2.Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite sau zonelor cu functiuni sociale, prin
reducerea volumelor de trafic/nivelurilor de zgomot ale drumurilor adiacente;
V.3.Reducerea efectelor de bariera, prin reducerea volumelor de trafic si nivelului vitezei pe drumurile
locale, mai ales in zonele cu functiuni de locuire.

5.2. Metodologia de selectie a proiectelor

PMUD Rovinari-Dragutesti va asigura punerea in aplicare a principiilor europene de planificare in ceea ce
priveste mobilitatea urbana durabild, prin intermediul unui pachet integrat de masuri si proiecte, adaptate
specificului ariei de interventie.

Cadrul metodologic de selectare a proiectelor se bazeaza pe o analiza a celor 5 criterii prezentate anterior
(eficienta economicad, impactul asupra mediului, accesibilitatea, siguranta si calitatea vietii), fiecaruia dintre
acestea fiindu-le atribuite o serie de criterii relevante.

Procesul de selectare a proiectelor are in vedere intr-o prima faza elaborarea unei liste de masuri si proiecte
care s contribuie la atingerea obiectivelor stabilite in prezentul document strategic. in plus, vor fi identificate
o serie de proiecte individuale care pot contribui la atingerea obiectivelor strategice.

Metodologia de selectare a proiectelor include urmatoarele etape:

eAnaliza problemelor si necesitatilor cu privire la mobilitate

eDefinirea unei viziuni integrate privind transporturile in aria de interventie

eStabilirea obiectivelor strategice

J

eldentificarea unei liste de mé&suri si proiecte, care cuprind solutiile privind infrastructura de transport,)
masurile organizatorice si cele operationale

J

eSelectarea initiald a masurilor si proiectelor prin intermediul unei analize a fiecireia dintre acestea, marcat3)
prin contributia acestora la atingerea obiectivelor trasate initial

J

\

eDefinirea listei finale a masurilor care sunt luate Tnainte de pregatirea planului

J

. — ; - ; ; ; )
eEvaluarea preliminard, insotitda de detalierea la nivel strategic a diverselor aspecte de ordin tehnic si
economic, aspecte ce stau la baza analizei multicriteriale, care va permite prioritizarea ulterioara a
proiectelor

J

ePrioritizarea finald a proiectelor ]

- -C-C-C-C-C- K- 4
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Domeniul de aplicare si continutul planului de mobilitate depinde de tipul zonei functionale, investitiile fiind
concentrate pe specificul si nevoile identificate pe plan local. Ghidul JASPERS de realizare a planurilor de
mobilitate durabila, realizat pentru Autoritatile Contractante din Romania, propune o categorizare a oraselor
in functie de numarul de locuitori, transportul public, precum si trama stradala, pentru elaborarea analizelor

functionale:

Nivel 1
Populatie
> 100.000 locuitori

Nivel 2
Populatie
40.000 - 100.000 locuitori

Nivel 3
Populatie
< 40.000 locuitori

Transport public

Retea complexa cu trasee care se
intersecteaza si mai multe moduri de
autobuz,

transport (tramvai,

troleibuz, maxi-taxi)

Transport public

Retea moderatd de servicii de
transport public care pot include mai
multe moduri de transport si unele

oportunitati de schimb

Transport public
Foarte putine rute de transport

public, sau absenta acestor servicii

Trama stradala

Retea densa de drumuri cu o zona
urbana mare, numeroase optiuni de
rutare pentru mai multe calatorii,
precum si congestionarea traficului
care apare in perioadele tipice din zi

Trama stradala

Centru urban Compact alimentat de
un numar definit de drumuri, si cu
diferite optiuni de rutare pentru
traficul in/prin zona urbana

Trama stradala

Reteaua de drumuri  simpl3,
cuprinzand un numar mic de drumuri
principale care trec prin zona, si cu
posibilitati limitate de a alege cai

alternative

Procedura evaluare proiecte

Screening, listarea scurta si Evaluare
preliminard

Screening si evaluare preliminara

Screening si evaluare preliminara

Tn mod curent se asteapta 3 scenarii
finale diferite pentru a fi evaluate in

n mod curent se asteapta un singur
scenariu agregat pentru a fi evaluat

Tn mod curent se asteaptd un singur
scenariu agregat pentru a fi evaluat

in momentul finalizarii PMUD
Sursa: Pregdtirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritdtile Contractante din Romdnia

momentul finalizarii PMUD in momentul finalizarii PMUD

Astfel, conform datelor cu privire la populatia totald, precum si a topologiei sistemului de transport din aria
de interventie, putem incadra zona functionald Rovinari-Dragutesti in aglomerarile urbane de nivel 3.

Prioritizarea interventiilor propuse

Pe baza problemelor identificate in urma analizei situatiei actuale de la nivelul orasului Rovinari si comunei
Dragutesti s-a realizat o lista lungd de proiecte, lista care contine 40 de interventii, distribuite pe planuri
sectoriale. Majoritatea proiectelor vizeaza partea de infrastructura, dar se regdsesc si o serie de proiecte
organizationale si operationale.

Avandin vedere aceste aspecte, analiza multicriteriald este esentiala pentru evaluarea listei finale de proiecte
si identificarea solutiei optime pe diverse orizonturi de timp. Scopul acesteia este ierarhizarea proiectelor pe
baza incadrarii acestora pe niveluri de prioritate si integrarea acestora in scenarii de mobilitate care sa sustina
planul de actiuni previzionat.

Criteriile au fost selectate astfel Tncat sa acopere toate obiectivele strategice ale planului de mobilitate
urbana durabila, mizand in special pe reducerea emisiilor de CO,. Asadar, in elaborarea analizei multicriteriale
a fost stabilit un numar de 7 criterii, cu indicatorii aferenti, dupa cum urmeaza:

d ®
adavances
860

corp.



Orasul ROVINARI
Comuna DRAGUTESTI

Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Rovinari si
comunei Dragutesti

Criteri Indicatori de Metoda de calcul al
riteriu . . .
evaluare indicatorilor
ACCESIBILITATE Indicator evaluat pe baza calculului
Asigurarea accesului tuturor Distanta fats distantei medii a statiilor de
. . o istanta fata . . L
cetdtenilor cdtre optiuni de 20% c1 | de obiectivel transport public fata de obiectivele 20%
. e obiectivele . . .
transport care faciliteazd 0 de int local de interes local (scoli, spital, 0
e interes loca .
accesul la destinatii si servicii primarie).
esentiale
ECONOMIE Indicator evaluat pe baza reducerii
Imbundtdtirea eficientei si 10% = Nr. mediu numarului mediu de calatorii la 10%
rentabilitatii transportului de ) calatorii nivel de zona de trafic )
persoane si bunuri
SIGURANTA Diminuarea Indicator evaluat pe baza reducerii
Imbunétdtirea sigurantei si 20% C3 | intensitatii intensitatii traficului 20%
securitdtii transporturilor traficului
Indicator evaluat pe baza reducerii
L prestatiei totale pentru diverse
Emisii CO2 .. . .
ca . categorii de vehicule, a vitezelor de 15%
MEDIU echivalent .
Red luérii . deplasare specifice si a curbelor de
educerea poludrii sonore si . .
’ consumuri energetice
a aerului, a emisiilor de gaze 30% - & —
cu efect de serdi si a Indicator evaluat pe baza reducerii
consumului de e;7ergie marimii fluxurilor de trafic pentru
C5 | Zgomot diverse categorii de vehicule si a 15%
vitezelor de deplasare specifice la
nivel dezagregat de retea
% persoanelor | Indicator evaluat pe baza cresterii
CALITATEA VIETII 6 care utilizeaza ponderii persoanelor care utilizeaza 10%
Cresterea atractivitdatii si transportul transportul nemotorizat (mers pe )
calitatii mediului urban in 20% nemotorizat jos, bicicleta)
beneficiul cetdtenilor, 0 % persoanelor | Indicator evaluat pe baza cresterii
economiei si societdtii in c7 care utilizeaza ponderii persoanelor care utilizeaza 10%
general transportul transportul public 0
public

Evaluarea mdsurii in care PMUD respectd obiectivele strategice

Fiecarui obiectiv strategic si criteriu de evaluare i-a fost atribuita o pondere dintr-un total de 100%, in functie
de gradul de importantd pe care il are la indeplinirea obiectivului general al PMUD. in procesul de stabilire a
importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptul ca prin implementarea planului se urmareste orientarea
catre o mobilitate durabila.

Pentru a putea ierarhiza proiectele in functie de cele sapte criterii, s-a acordat un punctaj pe o scala dela 0
la 5in functie de gradul de importanta si masura in care contribuie fiecare proiect la indeplinirea obiectivelor
strategice, prin urmare la obiectivul general al planului (0 reprezentand deloc si 5 foarte mult).

Pentru calcularea scorului mediu s-a luat in considerare atat punctajul acordat pentru fiecare criteriu (0-5),
cat si importanta fiecarui criteriu (% din total) pe care o are la nivel de obiective strategice. Prin aplicarea
acestei metodologii scorul maxim pe care il poate avea un proiect este 5, iar scorul minim este 0.
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Totodata pentru definitivarea listei finale a interventiilor propuse, se va tine cont si de anvelopa bugetara
disponibila estimata la nivelul arealului de interventie, luand in considerare:
e Fonduri UE-POR 2014-2020, PNDR 2014-2020, PNDL 2014-2020;
e Bugetele orasului Rovinari si comunei Dragutesti;
e Imprumuturile de la institutiile financiare internationale (IF)-disponibilitatea de creditare in perioada
2018-2023 pentru sustinerea implementarii PMUD Rovinari-Dragutesti.
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Matrice de prioritizare a proiectelor

Interventie

2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea sistemului de
transport public local

2.2.Achizitionarea si instalarea statiilor de reincdrcare a autobuzelor electrice

8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul
public de calatori

4.1.Modernizare trasee pietonale

7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa in trasee mai prietenoase fata de
pietoni

6.1.Infiintare trasee de transport public local

5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului

2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului public
1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula transportul public
4.3.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze principalele zone de interes
4.4.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a implementarii PMUD
Rovinari-Dragutesti

4.8.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati

6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care sa faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu
nevoi speciale

5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite zone
1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere
rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poluarii generate de traficul rutier

3.2.Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul strazilor
si aglomerarea zonelor de locuinte

4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride (3 statii de
incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

1.9.Dezvoltarea sistemului de borduri si trotuare pe toata suprafata orasului

5.5 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in cadrul POR 2014-
2020. AP 3.2

5.9.Remodelare zona centrala a orasului Rovinari
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1.2.Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de intretinere/mentenanta a retelei
pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zona, complexitate si resurse financiare necesare
2.3.Realizare studiu privind eficientizarea sistemului de transport public

2.5.Infiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact asupra unui numér cat mai mare de
locuitori, astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul utilizarii
autovehiculelor proprii

3.1.Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizata mai mare de
3,5 tone

1.11.Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului

4.2.Amenajarea unei piste pentru biciclete de-a lungul drumului european DE79, in comuna Dragutesti
4.5.Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor

1.7.Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie

4.7.Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv pentru companiile
private

1.10.Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

1.6.Amenajarea intersectiilor, in mod special a celei la nivel cu calea ferata a drumului de acces catre
zona izolata de locuinte individuale din nord (adiacenta caii ferate, langa ACMM Rovinari)
5.7.0rganizarea unor campanii de educatie rutiera in randul tinerilor

5.2.Elaborarea unei politici de parcare la nivel urban

5.3.Crearea si modernizarea locurilor de parcare

1.8.Reabilitarea pasajului care reprezinta intersectia lui DN 66 cu insertia in oras

5.8.0rganizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru

parcare in randul tuturor participantilor la trafic

1.4.Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri stradale in orasul Rovinari, judetul Gorj
1.5.Modernizare drumuri comunale si drumuri satesti in comuna Dragutesti (in satele lasi-Gorj,
Urechesti, Dragutesti, Carbesti si Talvesti)

5.6.Elaborarea si implementarea unor reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati

publice (maturat, spalat stradal etc)
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Posibile riscuri identificate in implementarea masurilor propuse prin Planul de mobilitate urbana durabila:

Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare prin ,Prioritatea de
investitie 4e - Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, Tn particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor
masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor” reprezinta proiecte de baza pentru atingerea obiectivelor
strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru
atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se
apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta similara a orasului Rovinari in accesarea finantarilor din
fonduri europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea
unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor
pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este adaptat in
consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate.
Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se considera redusa. Strategia de raspuns
consta in documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.

Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este absolut necesars,
deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv de adaptarea in acest sens a
comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la
indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de minimizare a riscului consta n
consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor
si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

Nerespectarea graficului de timp prevazut

intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate, mai ales in cazul
proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de
nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru
minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de implementare care sa asigure o integrare
armonizata a proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea
continua a implementarii PMUD.
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice propuse in cadrul PMUD Rovinari-Dragutesti, directiile de
actiune si masurile de interventie au fost identificate si stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urbana a
celor dou3 localitéti. Tn urma analizei situatiei actuale la nivelul celor dou3 localitati s-a identificat un numar
de 40 interventii care sunt centralizate in Anexa 1. Fiecare propunere contine o scruta descriere, incadrarea
pe tematici si obiective strategice, perioada de implementare, bugetul estimat si sursa de finantare. La
subcapitolul de incadrare pe nivele teritoriale, interventiile care vizeaza mai multe niveluri teritoriale au fost
incluse in toate nivelurile in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Lista interventiilor necesare s-a concretizat in urma parcurgerii etapelor de definire a obiectivelor strategice,
de analiza a situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta procedura asigura faptul ca
exista o conexiune clara si observabila intre obiectivele generale, problemele identificate, obiectivele
operationale corespondente precum si interventiile n sine. Totodatad aceasta abordare asigura si faptul ca
interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de transport. Prin utilizarea Modelului de Transport
se determina existenta unei baze cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

La nivelul arealului de interventie principalele disfunctionalitati identificate in urma analizei problemelor
existente si a situatiei actuale vizeaza:
e lipsa unui sistem de transport public local;
e deficientele existente la nivelul transportului nemotorizat (mobilitate pietonala si velo);
o efectele negative generate de vehiculele de marfa care utilizeaza reteaua stradal3;
e accesibilitate redusa a zonelor periferice catre zona centrald, indusa de constrangerile induse retelei
stradale.

Transport motorizat
Directia cheie de actiune a PMUD Rovinari-Dragutesti o reprezintd implementarea unui sistem multimodal

eficient si sigur de transport public, ecologic si care sa fie accesibil tuturor cetatenilor din aria de interventie.

Prin instituirea serviciului de transport public se promoveaza o alternativa viabila la transportul motorizat
individual si mai ales se asigura accesul intregii comunitati locale la un sistem de transport modern, cu rolul
de a conecta principalele puncte de interes (locuri de munca, spatii comerciale, administrativ etc.).

in acest scop masurile necesare vizeazd achizitionarea de autobuze electrice, construirea/modernizarea
statiilor de transport public, construirea unui depou pentru autobuzele aferente transportului public, inclusiv
infrastructura aferenta si achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice.

Totodata sunt necesare o serie de interventii privind modernizarea si reabilitarea unor drumuri stradale la
nivelul orasului Rovinari si drumuri comunale/satesti la nivelul comunei Dragutesti. Pe langa interventiile
stradale, sunt necesare o serie de actiuni privind dezvoltarea siamenajarea spatiilor de parcare si dezvoltarea
infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride.
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Transport nemotorizat

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat o serie de deficiente in ceea ce priveste mobilitatea
pietonala si de tip velo. Astfel reabilitarea si extinderea infrastructurii nemotorizate, care sa asigure conditii
de siguranta si accesibilitate tuturor pietonilor si biciclistilor din aria de interventie este de asemenea directia
de actiune esentiala pentru schimbarea comportamentului de calatorie al locuitorilor. Se incurajeaza in acest
fel deplasarile in conditii de siguranta, mersul pe jos si cu bicicleta, acestea fiind cele mai accesibile sisteme
de deplasare din punct de vedere financiar, existand posibilitatea de a se regasi la inceputul si finalul fiecarei
calatorii si de a asigura legatura cu celelalte moduri de transport.

n acest scop sunt necesare interventii si masuri privind reabilitarea si modernizarea zonelor pietonale pentru
a creste confortul deplasarilor pietonale si realizarea de piste de biciclete si sisteme de inchiriere biciclete, in
prezent inexistente la nivelul arealului de interventie, pentru a facilita deplasarea cu ajutorul transportului
velo la nivelul locuitorilor.

Implementarea de instrumente care privesc managementul mobilitatii si controlul accesului asigura
posibilitatea de planificare si optimizare a calatoriilor, cu impact asupra eficientizarii deplasarii. Introducerea
unui sistem inteligent de management al traficului si mobilitatii va trebui sa urmeze o directie de actiune
ampla de introducere a ierarhiei retelei rutiere pe niveluri de importanta.

Alte investitii ce contribuie la reducerea emisiilor de CO; se refera la activitati de plantare a unor perdele
vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii
emisiilor de CO; si a poluarii generate de traficul rutier.

Lista proiectelor pentru INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT,
ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizare

Plan sectorial Interventie E

. 2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin 4,3
Transport public . . . .
modernizarea sistemului de transport public local
Mijloace alternative 4.1.Modernizare trasee pietonale 4,2
de mobilitate
Structura intermodala = 7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa in trasee mai 4,1
si operatiuni prietenoase fata de pietoni
urbanistice necesare
< 1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula 3,6
Reteaua stradala .
transportul public
4.3.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze 3,4
Mijloace alternative principalele zone de interes
de mobilitate 4.4 Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) 3,4
4.8.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati 2,9
Zone cu nivel ridicat 6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care sa faciliteze accesul 2,9
de complexitate inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale
Managementul 5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in 2,8
traficului anumite zone
1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a 2,2
Reteaua stradala lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a
poluarii generate de traficul rutier
3.2.Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la 2,2

Transport de marfa A . . .
parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

" . 4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si 2,1
Mijloace alternative . - o a . . - .
o electrice hibride (3 statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
de mobilitate .
electrice)
Reteaua stradala 1.9.Dezvoltarea sistemului de borduri si trotuare pe toata suprafata orasului 2,0
Managementul 5.9.Remodelare zona centrala a orasului Rovinari 2,0
traficului
. 3.1.Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totalda maxima 2,0
Transport de marfa .
autorizatda mai mare de 3,5 tone
Reteaua stradala 1.11.Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului 1,9
. . 4.2.Amenajarea unei piste pentru biciclete de-a lungul drumului european DE79, 1,9
Mijloace alternative u N .
. in comuna Dragutesti
de mobilitate . . . T
4.5.Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor 1,9
1.7.Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de 1,9
interventie
< 1.10.Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare 1,7
Reteaua stradala . . TS . . . <
1.6.Amenajarea intersectiilor, in mod special a celei la nivel cu calea ferata a 1,5

drumului de acces catre zona izolata de locuinte individuale din nord (adiacenta
cdii ferate, langa ACMM Rovinari)

Managementul 5.3.Crearea si modernizarea locurilor de parcare 1,3
traficului

1.8.Reabilitarea pasajului care reprezinta intersectia lui DN 66 cu insertia in oras 1,2

1.4.Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri stradale in orasul Rovinari, 1,0
Reteaua stradala judetul Gorj

1.5.Modernizare drumuri comunale si drumuri satesti in comuna Dragutesti (in 1,0

satele lasi-Gorj, Urechesti, Dragutesti, Carbesti si Talvesti)

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

n cadrul Planului de mobilitate urband durabild Rovinari-Drigutesti s-au identificat o serie de interventii
necesare privind transportul public, Tn prezent inexistent la nivel local. Proiectul vizeaza cresterea accesului
populatiei la transport public si cresterea mobilitatii actuale prin introducerea unui serviciu de transport
public local pe ruta Rovinari-Dragutesti, care sa satisfaca lipsurile si nevoile actuale ale locuitorilor. Prin acest
proiect sunt propuse activitati precum achizitionarea de autobuze electrice, realizarea unui depou si
construirea/modernizarea statiilor de transport public existente.

Prin implementarea planului de mobilitate urbana durabild se urmareste cresterea calitatii, securitatii,
integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport public local. Optimizarea retelei si serviciilor de transport
public se refera la modernizarea statiilor existente/construirea de statii noi pentru cresterea accesibilitatii
populatiei si pentru diminuarea distantelor interstatii, precum si la restructurarea retelei de trasee de
transport public existente, pentru alinierea la cerintele Regulamentului CE 1370/2007, in ceea ce priveste
deservirea integrald si exclusivd a populatiei intre limitele UAT. in acest scop se vor organiza campanii de
informare publica cu privire la utilizarea transportului public.

Planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la 0 mai buna integrare a diferitelor moduri de
deplasare si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si transportul multimodal
coerent. In ceea ce priveste misurile operationale pentru intermodalitatea in transporturi, se propune ca la
nivelul statiilor principale de transport public sa fie amplasate si rasteluri pentru biciclete, pentru a se putea
asigura conexiuni intre transportul public si transportul velo.
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Noul transport public local va beneficia de un sistem de eTicketing, implementarea taxarii in avans sporind
operativitatea transportului public, reducand timpii petrecuti in statie (de unde rezultad o crestere a vitezei
medii operationale). Sistemul de eTicketing va functiona utilizdnd carduri de bilete si abonamente cu
urméatoarele caracteristici tehnice minime: ISO/IEC 7810. In ceea ce priveste licentierea, ofertantul trebuie
sa ofere licente perpetue pentru aplicatiile software propuse prin solutie (nu se vor admite licentele
temporale de tip trial sau versiunile demonstrative). Se accepta si solutii software care au la baza tehnologii
cu sursa libera/open-source/GNU.

n acelasi timp panouri de informare din statii trebuie s3 fie capabile s3 afiseze informatii utile pentru cilitori
cu privire la timpul estimat de sosire a mijloacelor de transport in statie, data, ora si temperatura exterioara.
Afisarea informatiilor se va face cu caractere in alfabet latin standard, sa permita afisarea de text intermitent
sau derulant (pentru informatiile care ies din ecran). Panourile trebuie sa fie conectate, in permanenta, cu
dispeceratul prin conexiune GPRS/3G/4G si sd aiba capacitati de actualizare a software ului de la distanta.

Tn cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, la nivel operational sunt necesare masuri privind stoparea
parcarilor neregulamentare sau abuziv care afecteaza fluiditatea traficului si calitatea vietii locuitorilor. Tn
acest scop se impun interventii din partea Politiei locale si campanii de informare si promovare a unui trafic
redus, prin urmare mai putin poluant, pentru a spori siguranta atat in randul conducatorilor auto, cat si a
pietonilor. Totodata sunt necesare campanii de educatie rutiera in randul tinerilor si campanii de promovare
a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la
trafic.

Planul de mobilitate urbana durabild va incorpora un plan de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii
mersului pe jos si cu bicicleta. Masurile care vizeaza infrastructura vor fi sustinute si completate de alte
masuri de ordin operational, cum ar fi masuri de promovare si crestere a nivelului de constientizare a
populatiei asupra acestor moduri de transport nepoluante, cu scopul incurajarii utilizarii bicicletei ca mijloc
de transport cotidian.

Se recomanda implementarea unor sisteme de transport inteligente, fiind aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa. Aceste STI pot sprijini si facilita
procesul de implementare si monitorizare a proiectelor si masurilor prevazute tn cadrul PMUD.

Lista proiectelor OPERATIONALE, ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizare

Plan sectorial Interventie m

Transport public 2.2.Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice 4,3

Zone cu nivel ridicat - . 4,1
. 6.1.Infiintare trasee de transport public local
de complexitate
Managementul . - 3,6
) . 5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului

traficului

. 2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea 3,6
Transport public . .

transportului public
Managementul 5.5 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita 2,0
traficului finantare in cadrul POR 2014-2020. AP 3.2
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si

Comuna DRAGUTESTI comunei Dragutesti
1.2.Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de 2,0
Reteaua stradala intretinere/mentenanta a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de
zona, complexitate si resurse financiare necesare
2.3.Realizare studiu privind eficientizarea sistemului de transport public 2,0
2.5.0nfiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact asupra unui 2,0

Transport public . A . o N s
numar cat mai mare de locuitori, astfel incat acestia sa opteze pentru transportul

in comun Tn detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii

Mijloace alternative 4.7.Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv 1,9

de mobilitate pentru companiile private

Managementul o . 1,3
) & . 5.2.Elaborarea unei politici de parcare la nivel urban

traficului

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

in vederea realizérii obiectivelor strategice si a celor operationale, se impun o serie de cerinte generale ce
trebuie Tndeplinite. Prin urmare, partile implicate trebuie sa dispuna de o capacitate si o capabilitate
imbunatatite, iar pe de alta parte sunt necesare o serie de imbunatatiri de ordin institutional, pentru a
planifica si opera in cadrul unui sistem integrat, cu solutii eficiente si eficace. Pentru maximizarea impactului
interventiilor propuse Tn domeniul infrastructurii si Tn domeniul operational, este necesara asigurarea unui
cadru institutional adecvat.

Una dintre masurile organizationale pentru implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
orasului Rovinari si al comunei Dragutesti este dezvoltarea institutionald-infiintarea serviciului de transport
public . Pentru functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesara infiintarea unui
serviciu specializat de transport public in cadrul autoritatilor publice locale, in baza legii nr. 92/2007 privind
serviciile de transport public local. Pentru transportul public local se va verifica respectarea cerintelor,
procedurilor si metodologiilor stipulate in Regulamentul CE 1370/2007 in cadrul documentelor preliminare
in vederea implementarii noului Contract de Servicii Publice.

Tn ceea ce priveste transportul public, este imposibil s3 creezi servicii continue si integrate, n situatia in care
nu exista o cooperare corespunzatoare, institutionalizata intre autoritati. Tocmai de aceea, exista o serie de
obiective ce trebuie realizate in afara de cele strategice:

e Stabilirea unei entitati (autoritati) dedicate administrarii transportului public, care sa aiba atat rolul
unei entitati distincte de planificare, cat si al unei autoritati ofertante/ licitatie in concordanta cu
regulile competitivitatii pietei libere, in vederea dezvoltarii unei oferte de transport public adecvate
si eficiente;

¢ infiintarea unei autorititi pentru planificarea si pregitirea documentatiilor pentru licitatiile aferente
serviciilor de transport public;

e Crearea de mecanisme de cooperare pentru a implementa si opera cu un sistem de transport public
continuu si integrat pentru zonele orasului Rovinari si comunei Dragutesti;

e Stabilirea capacitatilor de planificare si operare pentru planificarea transportului (infiintarea unui
departament/ serviciu de planificare a transportului care sa colaboreze cu departamentul/ serviciul
de urbanism) si managementul traficului (infiintarea unui departament/ serviciu de ingineria
traficului-care sa includa si centrul de management al traficului);

e Seimpune asigurarea unui personal calificat in domeniul planificarii transporturilor si a ingineriei de
trafic (instruiri ale personalului actual, precum si suplimentarea personalului);
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Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
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e |Instituirea unei cooperari intre planificarea urbana si cea a transportului pentru stabilirea si
asigurarea unor standarde minime in ceea ce priveste serviciile de transport si accesibilitate.

O alta masurad organizationala este reprezentata de dezvoltarea unei structuri interne/comitet/departament/
compartiment avand responsabilitati de monitorizare a implementdrii PMUD Rovinari-Dragutesti.
Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiala a unei structuri interne, a unui comitet de
monitorizare, consemnat printr-un act administrativ, care sa confere competente legale si sa creeze conditiile
unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare semnalate. Aceasta structura
interna colaboreaza si colecteaza informatii de la toate departamentele din cadrul unitatilor administrativ
teritoriale (Rovinari si Dragutesti) si face demersuri de obtinere de date de la alti parteneri externi. Acest
comitet va trebui sa cuprinsa persoane cheie pentru problematica mobilitatii de la nivelul orasului Rovinari
si comunei Dragutesti. Intregul proces de monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de
necesitate. Este recomandat ca raportul de monitorizare sa fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru
al anului urmator celui care este supus analizei. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor
evaluarii spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si sa efectueze
corecturile necesare, daca este cazul. Prin urmare, monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna
va elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Pe |dngd urmarirea activitatii de transport public, structura internd (comitetul/ departamentul/
compartimentul/ serviciul) va avea un rol important in realizarea campaniilor propuse, interventii incadrate
in domeniul operational:
e Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului public;
e Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;
e Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic:
soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede.

De asemenea, reprezentantii acestei structuri interne/comitet/departament/compartiment in colaborare cu
factorii interesati, vor elabora o serie de reglementari locale cu privire la logistica de aprovizionare, reducerea
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de utilitati publice, sustinerea
utilizarii vehiculelor electrice etc.

Lista proiectelor ORGANIZATIONALE, ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizare

Plan sectorial Interventie m

8.2.Tncheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru 4,3
Aspecte transportul public de calatori
institutionale 8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a 3,0
implementarii PMUD Rovinari-Dragutesti
5.7.0rganizarea unor campanii de educatie rutiera in randul tinerilor 1,4
5.8.0rganizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a 1,2
Managementu . . NN - . .
| traficului locurilor speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la trafic
5.6.Elaborarea si implementarea unor reglementari privind programul de realizare a 1,0

serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat stradal etc)
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

La scara zonei functionale

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana urmareste o abordare integrata a mobilitatii cu
zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si europene, pentru toate modurile de transport
existente, avand in vedere importanta conexitatii si conectivitatii retelei de transport multimodale asupra
dezvoltarii economice si sociale n regiune.

Tocmai de aceea, au fost propuse proiecte a caror implementare va conduce la imbunatatirea accesibilitatii
populatiei, la reducerea costurilor de transport, la reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabila, la reducerea poluarii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind
astfel la orientarea dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectul: 2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea sistemului

de transport public local sunt singurele proiecte cu implicatii la scara zonei functionale

Proiectul 1.7.Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie

Acestea sunt grupate in tematica de mobilitate 1.Interventii majore asupra retelei stradale, respectiv
2.Transport public.

La scara localitdtilor de referintd

Directiile de actiune propuse la scara localitatilor de referinta vizeaza reducerea intensitatii traficului auto
motorizat, prin cresterea calitativa si cantitativa a ofertei de transport public si prin amenajarea infrastructurii
dedicate deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii cu marfa si reglementarea
realizdrii serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea obiectivului de redare a spatiului public
pentru folosirea locuitorilor din orasul Rovinari si comuna Dragutesti.

Printre masurile propuse se regasesc campaniile de informare a calatorilor si cetatenilor, de educare a
tinerilor, astfel incat implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si al comunei
Dragutesti sa intdmpine rezistenta minima din partea acestora. Implementarea unor sisteme de
management al traficului, care presupune gestiunea traficului si informarea populatiei, au fost de asemenea
prevazute ca si masuri de eficientizare a proiectelor de investitii in infrastructura astfel incat sa se obtina
optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de planificare a calatoriei.

Proiectele cu implicatii la scara localitatilor de referintd, grupate dupa tematicile de mobilitate din care fac
parte, se regasesc in Anexa 1 si sunt centralizate in tabelul urmator:

d ® 108
adavances
860

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Proiecte la scara localitatilor de referinta
1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circuld
transportul public
1.2.Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de intretinere/mentenantsd a
retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zona, complexitate si resurse
financiare necesare
1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul
1.Interventii majore principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poluadrii generate de
asupra retelei stradale traficul rutier
1.4.Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri stradale Tn orasul Rovinari, judetul
Gorj
1.5.Modernizare drumuri comunale si drumuri sdtesti in comuna Drdgutesti (in satele
lasi-Gorj, Urechesti, Dragutesti, Carbesti si Talvesti)
1.9.Dezvoltarea sistemului de borduri si trotuare pe toata suprafata orasului
1.11.Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului
2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea
sistemului de transport public local sunt singurele proiecte cu implicatii la scara zonei
functionale
2.3.Realizare studiu privind eficientizarea sistemului de transport public
2.Transport public 2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului
public
2.5.Infiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact asupra unui numar cat
mai mare de locuitori, astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in
detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii
3.1.Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizata
3.Transport de marf mai mare de 3,5 tone o . .
3.2.Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari
in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte
4.1.Modernizare trasee pietonale
4.2.Amenajarea unei piste pentru biciclete de-a lungul drumului european DE79, in
comuna Dragutesti
4.3.Crearea uneiretele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze principalele zone
4. Mijloace alternative de interes
de mobilitate 4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice
hibride (3 statii de ihcarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
4.7.Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv pentru
companiile private
4.8.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati
5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului
5.2.Elaborarea unei politici de parcare la nivel urban
5.3.Crearea si modernizarea locurilor de parcare
5. Managementul 5.5 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in
traficului cadrul POR 2014-2020. AP 3.2
5.6.Elaborarea si implementarea unor reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat stradal etc)
5.7.0rganizarea unor campanii de educatie rutiera in randul tinerilor
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6. Zonele cu nivel ridicat
de complexitate

7. Structura intermodala
si operatiuni urbanistice
necesare

8. . Aspecte
institutionale

5.8.0rganizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor
speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la trafic

6.1.Infiintare trasee de transport public local

6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonald intensa in trasee mai
prietenoase fata de pietoni

8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitditi de monitorizare a
implementarii PMUD Rovinari-Dragutesti

8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de calatori

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, respectiv la nivelul cartierelor sunt vizate interventiile care

conduc la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse proiecte de imbunatatire a

calitatii infrastructurii pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si de crestere a sigurantei si securitatii

circulatiei pentru aceste moduri de transport.

Atat la nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, cat si la nivelul cartierelor vor fi amenajate centre

pentru inchirieri si parcari pentru biciclete racordate la reteaua de transport public. De asemenea, sunt

propuse amenajari ale trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei

pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale. Proiectele propuse la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat

de complexitate sunt mentionate in tabelul urmator si se regasesc si in Anexa 1:

Proiecte la scara zonelor cu nivel ridicat de complexitate, respectiv la nivelul cartierelor

1.Interventii majore asupra
retelei stradale

4. Mijloace alternative de
mobilitate

5. Managementul traficului
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1.6.Amenajarea intersectiilor, in mod special a celei la nivel cu calea feratd a
drumului de acces catre zona izolata de locuinte individuale din nord (adiacenta
caii ferate, langa ACMM Rovinari)

1.8.Reabilitarea pasajului care reprezinta intersectia lui DN 66 cu insertia in oras
1.10.Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

4.4 .Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

4.5.Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor

5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in
anumite zone

5.9.Remodelare zona centrala a orasului Rovinari
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7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

Procedura de evaluare a impactului presupune compararea valorilor estimate pentru indicatorii stabiliti si
nivelul de referinta, pentru cele 2 scenarii “A face minim” si “A face ceva”. Monitorizarea si evaluarea regulata
a impacturilor are ca scop formarea unui proces structurat de Tnvatare si imbunatatire.

7.1. Eficienta economica

La nivelul fiecarui proiect prevazut in PMUD se va elabora o analiza cost-beneficiu, in momentul realizarii
documentatiei tehnico-economice de catre proiectant. Analiza Cost - Beneficiu (ACB) este un instrument de
evaluare utilizat deseori pentru luarea deciziei de finantare a proiectelor de investitii, scopul sau fiind acela
de a facilita o distributie eficienta a resurselor. ACB compara costurile si beneficiile a doua sau mai multe
scenarii de realizare a unei investitii. Costurile si beneficiile sunt deopotriva transformate in unitati monetare
si previzionate intr-un orizont de timp care variaza in functie de natura investitiilor, atingand uneori chiar 30
de ani.

Atat la nivelul anului 2023, cat si 2030 se remarca o valoare mai redusa a numarului mediu de calatorii in
cazul scenariului ”A face ceva”, comparativ cu scenariul A face minim”, ceea ce presupune imbunatatirea
aspectelor privind deplasarea in interiorul orasului/comunei, durata acesteia si fluiditatea traficului.

Numarul mediu de calatorii la nivel de zona de trafic

| ANBAZA 2018 | 2023 AFM | 2023 AFC_| 2030_AFM___2030_AFC

orasul Rovinari 2.769 2.976 2.925 2.836 2.804
Dragutesti 1.960 2.318 2.087 2.770 2.217

Numarul mediu de calatorii la nivel de zona de trafic
3.500

3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

orasul Rovinari Dragutesti

W AN_BAZA 2018 2023_AFM 2023_AFC 2030_AFM 2030_AFC
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7.2.  Impactul asupra mediului

Sectorul transporturilor este unul dintre principalele sectoare generatoare de emisii de gaze cu efect de sera.
Potrivit ultimului inventar national din 2013, sectorul energetic contribuie la emisiile de gaze cu efect de sera
in proportie de aproximativ 67,0%, din care sectorul transporturilor reprezinta 16,9%.

Scenariul “A face ceva” vizeaza reducerea cantitatii de emisii de gaze cu efect se sera (GES), ceea ce are un
impact direct asupra calitatii aerului si asupra mediului reducandu-se gradul de poluare de la nivelul
localitatilor Rovinari si Dragutesti. Aceste interventii raspund totodata la atingerea tintelor propuse la nivel
national si european. Pachetul de masuri presupune reducerea poluarii cauzate de reteaua de transport ca
urmare a reducerii cotei modale a deplasarilor cu autoturismul, in favoarea transportului public, a utilizarii
bicicletei si a mersului pe jos, precum si ca urmare a utilizarii mijloacelor de transport in comun ecologice. Nu
in ultimul rand, in ciuda cresterii transportului, emisiile de substante poluante vor scadea ca urmare a
impunerii de noi norme mai stricte pentru autovehiculele si camioanele poluante.

Cantitatile de gaze cu efect de sera au fost calculate la nivelul intregii retele din aria de interventie Rovinari-
Dragutesti pe baza aceleiasi metodologii de calcul din Anexa 3.2.4.a — Instrument pentru calcularea emisiilor
GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 3.2, POR 2014-2020, la nivel anual
(tCO2e). Calculele au fost realizate atat pentru scenariul de baza — anul 2018, cat si pentru scenariile ,A face
minim” — orizontul 2023 si 2030 si ,,A face ceva” — orizontul 2023 si 2030, acestea fiind centralizate in tabelul
urmator:

Cantitatea de GES

Categorie
. Scenariul de Scenariul AFM Scenariul AFC Scenariul Scenariul
autovehicul . " o
baza — anul 2018 2023 2023 AFM’ 2030 AFC" 2030
Autoturisme 1.119 1.682 1.414 2.033 1.472
Autovehicule usoare

. 228 363 275 450 292
de marfa
Autovehicule grele
. 888 1346 1.179 1.742 1.415
de marfa
Autobuze/
. 454 660 563 844 661
microbuze
Total 2.689 4.051 3.431 5.069 3.840
Variatie AFM — AFC 2023/
. -15,3% -24,2%
Variatie AFM — AFC 2030
* AFC — Scenariul ,A face minimum” ** AFM — Scenariul ,,A face ceva”

Indicatori de impact asupra mediului in cazul scenariului ,,A face ceva” - Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic, la
nivel anual (tCO2e)

Prin raportarea la valorile estimate la nivelul aceluiasi orizont de timp, se constatd ca implementarea
proiectelor propuse va conduce la imbunatatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de ser3,
corespunzand tintelor stabilite la nivel european. Asadar, pentru scenariul ,A face ceva”, la nivelul orizontului
de timp 2023 emisiile de GES vor scadea cu 15,3% spre deosebire de scenariul , A face minimum” la nivelul
aceluiasi an (conform tabelului de mai sus). Pentru anul 2030 reducerea emisiilor ca urmare a implementarii
proiectelor se preconizeaza a fi mai mare, de 24,2%.
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<+ Emisii de GES, anul 2023 — Scenariul ,,A face ceva” (cu modernizari)

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

Emisille totale GES (tCOZe) 3432
Emisii totale de GES pentru intregul mode! de trafic pentru anul 2023
COMBUSTIBIL| CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV Troleibuz __ Autobuz electric __ Tramvai
Emisil GES 0 34 []
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru
Date de intrare
Anu: 1{ entru datele trafic
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasé de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC | _ToraL

pul vehiculelor

Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utii

Autoturisme

LGV 0GV1 0GV2 PSV

Troleibuz _ Autobuz electric Tramvai

ometril parcursi de vehicule

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impartirea numarului total de kilometri parcursi de vehicule in functie tegoriile de viteze medii
ELECTRIC
Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
50%
50%
100% 100% 100%;

Sursd: POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor

<+ Emisii de GES, anul 2030 — Scenariul ,,A face ceva” (cu modernizari)

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e) | 3.839)
Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2030
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL! ELECTRIC
Clasa Autoturisme GV 0GV1 0GV2 PSV Trolelbuz __ Autobuz electric __ Tramvai
Emisii GES 1.472 202] o 1.415] 624 0 37 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030
Date de intrare
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasa de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC [ TotaL

pul vehiculelor Troleibuz___Autobuz electric Tramvai

Kilometri parcursi de vehicule

Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, i
Categoriade  |Descrierea
vitezd km/h

care vor fi impértiti kilometril parcursi de vehicule

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impértirea numérului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVE!

Sursd: POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor
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Emisii poluante-pe baza programului COPERT 4

Avand in vedere anul de baza 2018 si cele doua scenarii ”A face minim” si ”A face ceva”, se remarca faptul ca
prin implementarea interventiilor propuse cantitatile de emisii se reduc considerabil in cazul scenariului ”A
face ceva”, comparativ cu ”A face minim”:

e cantitatea de emisii de CO; se reduce cu 5.263 kg pana tn anul 2023 si cu 8.822 kg pana in 2030;

e cantitatea de emisii de CO se reduce cu 176,3 kg pana in anul 2023 si cu 35,6 kg pana in 2030;

e cantitatea de emisii de NOy se reduce cu 74,6 kg pana in anul 2023 si cu 21,5 kg pana in 2030;

e cantitatea de emisii de CO se reduce cu 1,9 kg pana in anul 2023 si cu 0,4 kg pana in 2030;

e cantitatea de emisii de CO se reduce cu 27,4 kg pana in anul 2023 si cu 6,7 kg pana in 2030.

n acelasi timp se remarcd o reducere a cantitatii de emisii in cazul scenariului ”A face ceva”, comparativ cu
”A face minim”, pe fiecare tip de drum si emisii.

Emisii de substante poluante, MZA (u.m. kg)

- AN_BAZA 2018 | AFM_2023 | AFC_2023 | _AFM_2030 | AFC_2030

0 22.839 36.139 30.876 46.094 37.272
CO 266 301 125 186 150
NOx 117 150 75 112 91
VvOoC 44 51 23 35 28
PM 3 3 1 2 2

Emisii de substante poluante, MZA

u.m. kg
350 50.000
45.000
300
40.000
250 35.000
200 30.000
25.000
150 20.000
100 15.000
10.000
50
5.000
0 0
AN_BAZA 2018 AFM_2023 AFC_2023 AFM_2030 AFC_2030

co e NOXx voC e PM — CO2

Emisii de monoxid de carbon (CO), MZA (u.m. grame)

| AN.BAZA 2018 | AFM_2023 | AFC_2023 __AFM_2030 __AFC_2030

DN 66 243.043 275.622 114.484 170.909 138.199
DJ 663 4.764 4,939 1.943 2.900 2.345
Str. Tineretului 3.802 4.286 1.693 2.527 2.044
Str. Constructorilor 2.488 2.818 1.156 1.726 1.396
Str. Muncii 1.740 1.434 584 871 705
Str. Jiului 1.643 1.854 735 1.097 887
DJ673C 1.628 1.840 779 1.163 940
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DC62 1.572 1.772 699 1.044 844
Str. Termocentralei 1.489 1.677 662 988 799
DC 1.308 1.474 582 868 702
Aleea Constructorilor 1.116 1.259 500 746 603
Str. Prieteniei 1.061 1.194 463 691 559
Aleea Scolii 603 681 275 410 332
Total 266.257 300.850 124.554 185.941 150.354

Emisii de monoxid de carbon (CO), MZA
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Emisii de dioxid de carbon (CO;), MZA (u.m. kg)

| AN.BAZA 2018 | AFM_2023 | AFC 2023 | AFM_2030 __AFC_2030

DN 66 21.011 33.517 28.546 42.615 34.459
DJ 663 318 506 434 647 523
Str. Tineretului 282 449 383 572 463
Str. Constructorilor 210 334 285 426 345
Str. Termocentralei 210 174 149 223 180
DJ673C 149 237 202 302 244
Str. Jiului 123 94 168 251 203
Str. Muncii 121 166 142 212 171
DC62 116 185 158 235 190
DC 96 153 131 196 158
Aleea Constructorilor 84 134 115 171 138
Str. Prieteniei 71 114 98 146 118
Aleea Scolii 48 76 65 98 79
Total 22.839 36.139 30.876 46.094 37.272
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Emisii de dioxid de carbon (CO2), MZA
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Emisiile de oxizi de azot (NOy), MZA (u.m. grame)

| ANBAZA 2018 | AFM_2023 | AFC_2023 | AFM_2030 | AFC_2030

DN 66 108.772 138.939 69.556 103.837 83.964
DJ 663 1.519 1.987 1.048 1.565 1.265
Str. Tineretului 1.354 1.767 927 1.384 1.119
Str. Constructorilor 1.062 1.366 693 1.035 837
DJ673C 778 991 493 736 595
Str. Jiului 596 776 406 606 490
Str. Muncii 566 672 344 514 415
DC 62 556 726 382 570 461
Str. Termocentralei 526 687 361 539 436
DC 463 604 317 474 383
Aleea Constructorilor 408 531 277 414 335
Str. Prieteniei 333 439 236 352 285
Aleea Scolii 238 308 159 237 192
Total 117.171 149.793 75.200 112.263 90.777
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Emisiile de oxizi de azot (Nox), MZA
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Emisiile de particule in suspensie (PM), MZA (u.m. grame)

| ANBAZA 2018 | AFM_2023 | AFC_2023 | AFM_2030 _|_AFC_2030

DN 66 2.854 3.051 1.309 1.954 1.580
DJ673C 301 21 9 14 11
DJ 663 47 50 21 31 25
Str. Tineretului 41 43 18 27 22
Str. Constructorilor 19 31 13 20 16
Str. Jiului 18 19 8 12 10
DC62 17 18 8 11 9
Str. Muncii 17 16 7 10 8
Str. Termocentralei 16 17 7 11 9
DC 14 15 6 9 8
Aleea Constructorilor 12 13 5 8 7
Str. Prieteniei 11 11 5 7 6
Aleea Scolii 7 7 3 5 4
Total 3.374 3.312 1.419 2.118 1.712
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Emisiile de particule in suspensie (PM), MZA
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Emisii compusi organici volatili (VOC), MZA (u.m. grame)

| ANBAZA 2018 | AFM_2023 | AFC_2023 | AFM_2030 _|_AFC_2030

DN 66 40.605 46.606 21.521 32.128 25.979
DJ 663 709 807 351 523 423
Str. Tineretului 619 704 308 460 372
Str. Constructorilor 417 478 218 325 263
DJ673C 276 318 149 222 180
Str. Jiului 269 307 134 200 162
Str. Muncii 267 243 110 164 132
DC62 256 291 127 190 153
Str. Termocentralei 242 279 120 179 145
DC 212 242 106 158 127
Aleea Constructorilor 183 208 91 137 110
Str. Prieteniei 167 190 81 121 98
Aleea Scolii 100 114 51 76 62
Total 44.322 50.787 23.367 34.883 28.207
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Emisii compusi organici volatili (VOC), MZA
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Nivelul de zgomot

Comparativ cu anul de baza — 2018, scenariul , A face ceva”, care are in vedere implementarea proiectelor
prevazute n planul de mobilitate urbana are ca efect reducerea efectelor traficului asupra mediului in ceea
ce priveste zgomotul pe cele doud orizonturi de timp, respectiv 2023 si 2030. In continuare se observa
costurile mai ridicate cu poluarea fonica la nivelul mediului urban spre deosebire de cel rural, pentru fiecare
categorie de autovehicul. in ceea ce priveste autoturismele, ca fiind principalul factor poluator din reteaua
de transport se observa o reducere semnificativa la nivelul mediului urban, de la 161,5 in anul 2023, la 147,0
in anul 2030. La reducerea costurilor cu poluarea fonica vor contribui si imbunatatirea tehnologiilor din
domeniu, cat mai ales utilizarea din ce Tn ce mai ridicata a autovehiculelor care utilizeaza surse de energie
alternativa.

Efectele traficului mediu zilnic din aria de interventie (Orasul Rovinari si Comuna Dragutesti)
asupra mediului - ZGOMOT

Costuri cu poluarea fonica

Tipul de vehicul Scenariul ,,A face ceva” - 2023 Scenariul ,,A face ceva” - 2030

Autoturisme 161,5 16,2 147,0 14,7
Vehicule de marfa 27,3 3,0 19,4 2,2
Autobuze 44,6 5,0 10,3 1,1
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7.3. Accesibilitate

Prin intermediul proiectelor propuse se doreste reducerea timpilor petrecuti in trafic si cresterea
accesibilitatii locuitorilor atat la transportul public local cat si din prisma mobilitatii urbane nemotorizate
(bicicleta, mers pe jos).

Odata cu facilitarea accesului la transportul public, prin introducerea transportului public local, se va reduce
numarul de persoane care in prezent utilizeaza autoturismul personal pentru deplasarea pe distante scurte.
Preluarea unui flux de pasageri, care in prezent utilizeaza ca mijloc de transport autoturismul personal sau
transportul privat, de catre transportul public local va conduce la fluidizarea traficului intern, prin urmare vor
scadea timpii de deplasare si va creste viteza medie de deplasare.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului privind
accesibilitatea:

e Distanta medie a statiilor de transport public fatd de obiectivele de interes local);

e Gradul de acoperire a retelei de transport public local.

Impactul proiectelor propuse in ceea ce priveste accesibilitatea este reprezentat de scaderea distantelor
dintre principalele puncte de interes de pe plan local si statiile de transport public construite/modernizate
prin proiectul de dezvoltare a sistemului de transport public in comun. Astfel, in ceea ce priveste scenariul
A face minimum” se observa ca valorile distantelor sunt identice cu cele ale nivelului de baza, in lipsa unor
investitii directionate citre acest sector. in ceea ce priveste indicatorul de accesibilitate fatd de scoli, ca
urmare a scenariului , A face ceva” se preconizeaza o scadere a distantei cu peste 70% (326 metri), iar in cazul
spitalului cu aproximativ 40% (155 metri).

Distanta medie a statiilor de transport public fata de obiectivele de interes local

_ SCOLI PRIMARIE SPITAL

Anul de bazd 2018/ Scenariul ,,A face minimum?” - 2023

Scenariul ,,A face ceva” - 2023 130 199 241
um.=m

n ceea ce priveste gradul de acoperire a retelei de transport public local, in cadrul scenariului ,, A face ceva”
se observa o crestere a indicatorului pentru orasul Rovinari cu peste 60%, in timp ce comuna Dragutesti va
beneficia de o deservire cu aproape 90% mai buna in ceea ce priveste transportul public fata de situatia in
care nu s-ar implementa proiectele de dezvoltare a sistemului de transport public in comun.

Gradul de acoperire a retelei de transport public local
| ROVINARI DRAGUTESTI
Anul de baza 2018/ Scenariul ,,A face minimum” - 2023 26,9 18,2

Scenariul ,,A face ceva” - 2023 43,8 34,5
u.m. = % din suprafata intravilan
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7.4. Siguranta

Punerea in pericol a vietii locuitorilor se datoreaza in principal modului de transport utilizat, frecventa,
numarul de kilometri/vehicul parcursi in retea si nivelul de educatie rutierd al locuitorilor.

Promovarea transportului public local si organizarea unor campanii de educatie rutiera, sunt cateva dintre
activitatile care au un impact direct asupra sigurantei cetatenilor. Totodata interventiile propuse privind
amenajarea trecerilor de pietoni, interzicerea parcarilor neregulamentare pe trotuare sau in locurile unde
parcarea acestora impiedica accesul persoanelor la punctele de interes, sporeste gradul de siguranta al
cetatenilor.

Astfel se promoveaza reducerea gradului de utilizare a autoturismului personal ceea ce conduce la reducerea
traficului auto, prin urmare la diminuarea ratei de accidente.

Variatia coeficientului de intensitate a traficului

L | AN_BAZA 2018 | 2023 AFM __2023_AFC | _2030_AFM | 2030_AFC

Intensitatea traficului 89.712 152.423 127.566 208.925 151.388
Variatie AFM — AFC 2023/ Variatie AFM — AFC 2030 -16,3% -27,5%
* AFC — Scenariul ,,A face minimum” ** AFM — Scenariul ,,A face ceva”

u.m. vehicule-km

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza o reducere cu 16,3% a intensitatii traficului
pentru anul 2023 intre scenariul ”A face ceva” si , A face minimum”. De remarcat faptul ca pentru anul 2030
scenariul ”A face ceva” conduce la o reducere a intensitatii traficului cu 27,5% in raport cu scenariul ,A face
minimum”. Diminuarea intensitatii traficului influenteaza in mod direct posibilitatea de producere a
accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei circulatiei.

7.5. Calitatea vietii

Calitatea vietii locuitorilor din Rovinari si Dragutesti este influentata Tn principal de aspecte precum poluarea
aerului datorita traficului, siguranta pietonilor scazutd, aspect neplacut datoritd parcarilor haotice si pe
trotuare ale masinilor, timpi mari petrecuti in trafic si transport public necorespunzator.

Reducerea nivelului mediu de zgomot, cresterea gradului de siguranta, reducerea cantitatii de emisii cu efect
de serd si realizarea de campanii de promovare si constientizare cu privire la principalele aspecte ale educatiei
rutiere au un impact pozitiv asupra calitatii vietii locuitorilor din Rovinari si Dragutesti.

Totodata reducerea traficului auto si introducerea unui sistem de transport public local care sa faciliteze
accesul populatiei catre punctele de interes contribuie direct la cresterea nivelului actual al calitatii vietii
cetatenilor din cele doua localitati.

n contextul scenariului ”A face ceva”, se propune infiintarea unui transport public local care va dispune de
autobuze moderne si va pune la dispozitia calatorilor informatii privind traseele si timpii de asteptare.
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n acest context, spre deosebire de anul de baz3, pand in 2030 ponderea persoanelor care vor utiliza inclusiv
transportul public se preconizeaza a atinge valoarea de 61,6% (ceea ce nu presupune utilizarea strict a acestui

mod de transport).
Utilizarea modului de transport nemotorizat si transport public

| AN.BAZA 2018 | 2023_AFM | 2023 AFC_| 2030_AFM | 2030_AFC

% persoanelor care utilizeaza 44.6% 44.6% 50 1% 47 4% 59 6%
transportul nemotorizat ’ ’ ’ ’ ’

% persoanelor care utilizeaza

- 20,6% 20,60% 41,1% 17,9% 61,6%
transportul public

Utilizarea modului de transport nemotorizat (%)
2023_AFM
2023_AFC
2030_AFM

2030_AFC

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Utilizarea modului de transport public (%)
2023_AFM
2023_AFC
2030_AFM

2030_AFC

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%
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(2) P.M.U.D. - componenta de nivel operational (corespunzatoare
etapei Il)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

Lista de proiecte din cadrul acestui PMUD s-a concretizat Tn urma analizei situatiei actuale, efectuate la nivelul
celor doua localitati Rovinari si Dragutesti, conform prevederilor legale.

Prioritizarea proiectelor propuse in cadrul arealului de interventie s-a realizat pornind, in primul rand, de la
obiectivul general al Programului Operational Regional 2014-2020 care fisi propune cresterea
sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, infrastructurii si serviciilor, pentru dezvoltarea durabila a regiunilor,
astfel incat acestea sa isi poata gestiona in mod eficient resursele si sa isi valorifice potentialul de inovare si
de asimilare a progresului tehnologic si de la Obiectivul specific 3.2 din POR 2014-2020 prin care sunt
sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent
CO,, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor/oraselor si al zonelor functionale ale
acestora.

Astfel in cadrul PMUD Rovinari-Dragutesti au fost identificate o serie de criterii principale care s-au luat in
considerare in etapa de prioritizare a proiectelor pentru atingerea obiectivului general al planului:
e Obiectivele strategice produse in cadrul PMUD;
e Perioada de implementare — durata estimata pentru implementarea proiectului pe principiul ,,cu cdt
se implementeazd mai repede, cu atdt mai bine”;
e Valoare investitie si sursele de finantare— valoarea estimata pentru realizarea proiectului.

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice ale PMUD, prioritizarea investitiilor la nivelul arealului de
interventie s-a facut tindnd cont de masura in care contribuie fiecare interventie la atingerea indicatorilor
propusi prin intermediul fiecarui obiectiv strategic si mai departe la obiectivul general al planului:

e ACCESIBILITATE - accesibilitatea spatiului public inteleasa ca durata de deplasare si facilitarea
accesului persoanelor cu nevoi speciale in statiile de transport public, in mijloacele de transport
public, la trecerile de pietoni, in zonele de parcare a vehiculelor;

e SIGURANTA SI SECURITATE - securitatea cilitorilor care utilizeazd transportul public, precum si
siguranta circulatiei (numar accidente, victime);

e MEDIU - consumul de energie, gradul de poluare fonica, cantitatea de gaze cu efect de sera asociata
sectorului transporturi;

e EFICIENTA ECONOMICA -imbunatatirea eficientei si eficacittii sistemului de transport de persoane
si marfuri, care contribuie la dezvoltarea economica local3;

e CALITATEA VIETII - cresterea calitatii vietii, cresterea gradului de utilizare a transportului nemotorizat
si a transportului public, intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic.
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in ceea ce priveste perioada de implementare s-au avut in vedere trei perioade de timp pentru
implementarea proiectelor:

e pe termen scurt si aici se face referire la perioada 2018-2023;

e pe termen mediu unde se are in vedere perioada 2023-2026;

e petermen lung, perioada de implementare fiind 2026-2030.

Astfel proiectele care pot beneficia pe termen scurt de finantari europene prin programe precum POR 2014-
2020, PNDR 2014-2020 si PNDL au fost considerate prioritare prin prisma acestui criteriu. Proiectele finantate
din Bugetul local sau alte tipuri de investitii sunt mai greu de implementat la nivel de areal de interventie,
deoarece depind direct de disponibilitatea resurselor financiare pe care o detin acestea.

Valoarea investitiei reprezinta un aspect important, dat fiind faptul ca interventiile cu un buget mai redus
sunt mai usor de implementat atat la nivel de resurse necesare n procesul de implementare, cat si de timp,
rezultatele obtinandu-se in acest mod intr-un interval de timp mult mai redus, comparativ cu proiectele de
anvergurd care presupun o valoare ridicatd a investitiei si se intind pe o duratd de timp mai mare. Tn acelasi
timp sunt importante si proiectele care au un buget ridicat, daca acestea au si un efect pe termen lung.

Tn etapa de prioritizare s-a luat in considerare in principal scorul mediu obtinut pe baza importantei fiecrui
criteriu in cadrul proiectelor propuse, conform sectiunii 5.2. Metodologia de selectie a proiectelor din
PMUD.

O altd metoda care arata gradul de importanta al fiecarei interventii este Analiza Cost — Beneficiu (ACB) care
este un instrument analitic, utilizat pentru a estima impactul socio-economic datorat implementarii anumitor
actiuni si/sau proiecte, insa aceasta se va realiza individual la nivelul fiecarui proiect in momentul in care se
va realiza documentatia tehnico-economica de catre proiectant.

1.2. Prioritatile stabilite

Prin intermediul PMUD Rovinari-Dragutesti se propune eficientizarea sistemului de transport, avand in
vedere nevoile si obiectivele de dezvoltare spatiala ale ariei de interventie. Prioritatile stabilite vizeaza
reducerea traficului motorizat prin crearea de variante alternative de deplasare, imbunatatirea fluxurilor de
circulatie prin implementarea unor instrumente specifice de management al mobilitatii, crearea unui sistem
functional si eficient de transport in comun, care sa deserveasca intreaga arie de interventie, si mai ales
implementarea proiectelor de transport nemotorizat.

n urma analizei au fost identificate ca prioritare proiectele ce vizeaza:

- Transportul in comun: cresterea calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport
in comun, care sa acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

- Transportul rutier: Tn cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, masurile vizeaza optimizarea
infrastructurii specifice existente, si mai ales explorarea potentialului de realocare a spatiului rutier
catre alte moduri de transport.

- Transportul nemotorizat: Se pune accentul pe actiuni si investitii Tn infrastructura pietonala si a celei
de tip velo, cu scopul de a oferi cetatenilor facilitati diverse in ceea ce priveste mobilitatea, in conditii
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de siguranta in trafic. Va fi avuta in vedere o infrastructura dedicata pietonilor si biciclistilor, separata

de traficul greu motorizat si menita sa reduca distantele si timpii de deplasare.

- Siguranta rutiera: Planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de imbunatatire a

sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de risc din zone

urbana respectiva. La atingerea obiectivului contribuie si proiectele care creeaza instrumente de

control si monitorizare a traficului, precum si managementul mobilitatii si transportului public.

- Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la o0 mai buna integrare a

diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si transportul

multimodal coerent.

Proiectele prioritare identificate la nivelul zonei functionale au ca scop scaderea emisiilor de gaze cu efect de

sera prin cresterea gradului de utilizare a transportului public local si a modurilor de transport nemotorizate

care conduc la cresterea calititii vietii si a sigurantei populatiei. In cazul in care nu se implementeaz fiecare

proiect/masura indeplinirea obiectivelor strategice nu va fi influentata in mod semnificativ.

Lista proiectelor prioritare pe termen scurt si mediu

Plan sectorial Interventie m

1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care 3,6
circula transportul public
Reteaua stradald 1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a 2,2
lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a
poluadrii generate de traficul rutier
2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin 4,3
modernizarea sistemului de transport public local
Transport public 2.2.Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice 4,3
2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea 3,6
transportului public
« 3.2.Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sd nu conduca 2,2
Transport de marfa v o n . . :
la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte
4.1.Modernizare trasee pietonale 4,2
4.3.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze 3,4
principalele zone de interes
Mijloace alternative de | 4.4.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) 3,4
mobilitate 4.8.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati 2,9
4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si 2,1
electrice hibride (3 statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
electrice)
5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului 3,6
Managementul . . . . - - N
traficului 5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in 2,8
anumite zone
. o 6.1.infiintare trasee de transport public local 4,1
Zone cu nivel ridicat de o . . PP
complexitate §.2.Rgabllltarea/ modernizarea zon.elor pletonale care sa faciliteze accesul 2,9
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale
Structura intermodala 7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa in trasee 4,1
si operatiuni mai prietenoase fata de pietoni
urbanistice necesare
8.2.Tncheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 4,3
. 1370 pentru transportul public de calatori
Aspecte institutionale . - N P I
8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a 3,0
implementarii PMUD Rovinari-Dragutesti
*scor mediu obtinut in urma prioritizdrii realizate in cadrul sectiunii 5.2. Metodologia de selectie a proiectelor
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este alcatuit din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca va conduce la
atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea viitoare in orasul Rovinari si comuna
Dragutesti. Planul de mobilitate urbana durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a masurilor
si proiectelor fiind adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare a Planului de mobilitate urbani
durabila va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice, conform legislatiei si standardelor
in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Interventiile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
e Reteaua stradal3;
e Transport public;
e Transport de marf3;
e Mijloace alternative de mobilitate;
e Managementul traficului;
e 7Zone cu nivel ridicat de complexitate;
e  Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare;
e Aspecte institutionale.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

n cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru orasul Rovinari si comuna Drigutesti, se propune
asigurarea unei mobilitati urbane durabile, prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global,
in sensul exploatarii oportunitatilor de dezvoltare durabild si minimizarii componentelor cu impact negativ
din acest punct de vedere. Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul traficului Tn miscare si al celui
stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei,
atat in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier catre
alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu transportul.

Interventiile propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor specifice privind Eficienta
Economica, Siguranta si Mediul. Costurile totale necesare pentru implementarea interventiilor de
infrastructura stradala sunt estimate in Anexa 1, incluzand si masurile eligibile a fi finantate prin Programul
Operational Regional 2014-2020.

Proiectele prioritizate ce pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si siguranta identificate in
prezent sunt urmatoarele:
e 1.1. Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula transportul public;
e 1.3. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor
artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C0O2 si a poludrii generate de traficul rutier;
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Proiect: 1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula transportul public

Proiectul, Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula transportul public,
presupune asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor pe care circula mijloacele de transport public,
fapt ce duce la sporirea capacitatii de circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si siguranta percepute
de utilizatori. Proiectul se va implementa in perioada 2023-2026, valoarea bugetului pentru aceasta investitie
va fi de 5.000.000,00 Euro, iar potentialele surse de finantare vor fi PNDL, PNDR si Bugetul Local.

Proiect: 1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor

artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poluarii generate de traficul rutier

n ceea ce priveste proiectul, Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul
principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poluarii generate de traficul rutier,
pentru selectarea speciilor de arbori si arbusti se va tine cont atat de capacitatea de retentie a CO,, cat si de
conditiile pedo-climatice specifice orasului Rovinari si comunei Dragutesti. Acest proiect se va implementa in
perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul Operational Regional 2014-2020,
Prioritatea de investitii 4e si Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de 2.000.000,00 Euro.

Pentru implementarea proiectelor care vizeaza reteaua stradald, se recomanda realizarea unor proiecte de
tip integrat, care pe langa infrastructura rutierd, sa vizeze si modernizari ale infrastructurii pietonale,
respectivamenajarea de infrastructuri dedicate biciclistilor.

2.2. Transportul public

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Rovinari-Dragutesti acorda prioritate ridicata masurilor care faciliteaza
orientarea catre tipare de mobilitate durabila. Prin urmare, o atentie deosebita ii revine transportului public.
Transportul public are o contributie importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Serviciul de transport public local de persoane face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica
si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate
la nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul
asigurarii transportului public local de persoane, conform legislatiei nationale si europene.

Un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana este reprezentat de sporirea atractivitatii sistemului de
transport public. Tn acest sens sunt propuse masuri care si contribuie atat la cresterea calitétii serviciilor
oferite, cat si la un serviciu de transport public local cu acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului
deservit, racordat la un sistem integrat de informare a calatorilor, armonizat din punct de vedere al
transferului intermodal, respectiv la un serviciu de transport public local operat cu vehicule ecologice si
accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoie speciale.

Analiza situatiei existente din orasul Rovinari si comuna Dragutesti a evidentiat faptul ca in aceste localitati
nu exista un operator de transport public local, iar cererea pentru acest tip de serviciu exista. Proiectele
pentru transportul public vizeaza toate componentele sistemului de transport public.
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Proiectele prioritizate care contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice propuse, respectiv
Accesibilitate, Mediu, Siguranta, Eficienta economica si, implicit, la cresterea Calitatii vietii cetatenilor din
orasul Rovinari si comuna Dragutesti sunt urmatoarele:
e 2.1. Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea sistemului
de transport public local
e 2.2. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice;
e 2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului public.

Proiect: 2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Rovinari si UAT Dragutesti prin modernizarea sistemului

de transport public local

Aceasta interventie are ca principal obiectiv reducerea emisiilor de carbon in UAT Rovinari si Dragutesti prin
realizarea urmatoarelor activitati: construirea/ modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport
public electric construirea/ modernizarea/reabilitarea statiilor de transport public, achizitionarea de
autobuze utilizate pentru prestarea serviciului de transport public de calatori, construirea unui depou aferent
transportului public, inclusiv infrastructura tehnica aferenta, crearea unui sistem de bilete integrate pentru
calatori (e-bilete sau e-ticketing).

Prin aceste activitati se urmareste imbunatatirea transportului public local/zonal de céalatori, asigurarea
conditiilor pentru cresterea calitatii, frecventei si a eficientei acestuia, cu impact asupra reducerii utilizarii
autoturismelor si a emisiilor de echivalent CO2. Investitii previzionate:
o infiintarea unui transport public local pe ruta Rovinari-Dragutesti
o infiintarea unui transport public local pe ruta Rovinari-Dragutesti
e Achizitionarea de autobuze electrice pentru asigurarea transportului local
e Introducerea unui sistem de informare in timp real, cu privire la serviciile de transport public si
echiparea tuturor autobuzelor cu sisteme GPS
e Construirea/modernizarea statiilor de transport public
e Construirea unui depou pentru autobuzele aferente transportului public, inclusiv infrastructura
aferenta
e Implementarea unui sistem de management informatizat privind transportul public
e Crearea unor sisteme de bilete integrate pentru calatori (,,e-bilete” sau ,e-ticketing”)
Acest proiect se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e si Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de
5.000.000,00 Euro.

Proiect: 2.2. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice

Proiectul, achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice contribuie la atingerea
obiectivului principal al axei prioritare POR 3.2.-reducerea emisiilor de GES. Statiile pentru ncarcarea
autobuzelor electrice pot fi echipate cu sisteme de incarcare rapida pe timpul zilei-construite pentru
deservirea zilnica a autobuzelor la capete de linie si statie cu sistem de incarcare lenta pe timpul noptii-
construite Tn depoul in care se vor realiza si lucrari de intretinere. Acest proiect se realizeazd in urma
problemelor identificate la nivel local prin intermediul Planului de Mobilitate Urbana Durabila, anume,
inexistenta sistemului de transport public local.

d ® 129
adavances
860

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, respectiv alte surse de finantare,
iar bugetul estimat ar fi de 400.000,00 Euro.

Proiect: 2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului public

Aceastd interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public Tn detrimentul transportului individual cu autoturismul.
Campaniile se vor adresa in special tinerilor, constituindu-se Tn sesiuni de educare si informare. Totodata prin
intermediul transportului public se va promova un mediu mai sanatos, care va beneficia de o poluare mai
redusa ceea ce va contribui la cresterea calitatii vietii locuitorilor.

Valoarea proiectului este de 20.000,00 Euro, sursa de finantare fiind Bugetul local, iar perioada de
implementare 2018-2023.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential In economia nationala. La nivel local,
specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii, cresterea consumului, precum si
standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o crestere a cererii pentru transportul de marfuri in
zonele urbane.

n orasul Rovinari si comuna Dragutesti existd rute definite pentru traseele vehiculelor grele care tranziteazs
localitatile, mobilitatea urbana fiind afectata intr-o masura importanta de impactul negativ produs de
utilizarea retelei stradale de catre vehiculele de transport marfa. Traficul de vehicule comerciale are un
impact negativ, atat asupra comunitatii, cat si asupra infrastructurii urbane prin emisiile crescute, zgomotul
produs de aceste vehicule, respectiv prin accelerarea degradarii carosabilului.

Planul de actiune vizeaza reducerea efectelor negative ale traficului comercial asupra comunitatii si mediului
urban prin crearea de facilitati adecvate deservirii cererii de transport de marfa. Interventiile propuse in acest
domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice: Eficientda economica, Mediu, Calitatea vietii si
Siguranta circulatiei.

Proiect: 3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul

strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte

Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si
aglomerarea zonelor de locuinte va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (poluare chimica,
poluare fonica, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de circulatie). Implementarea interventiei va
presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si panouri de informare prin care sd se impuna
desfasurarea circulatiei vehiculelor grele de marfa pe trasee identificate astfel incat impactul negativ sa fie
minim.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
iar bugetul estimat ar fi de 100.000,00 Euro.
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Planul de mobilitate urbana durabila va incorpora un plan de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii
transportului nemotorizat, respectiv mersul pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenta trebuie evaluata si,
dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri dedicate pietonilor si biciclistilor trebuie gandita
integrat, separata de traficul greu motorizat, rolul acesteia fiind de a reduce distantele de deplasare.
Proiectele prioritare propuse sunt:

e Proiect: 4.1.Modernizare trasee pietonale;

e Proiect: 4.3.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze principalele zone de

interes;
e Proiect: 4.4.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing);

e Proiect: 4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride

(3 statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice);

e Proiect: 4.8.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati.

Proiect: 4.1.Modernizare trasee pietonale

Modernizarea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sa lege obiectivele principale ale localitatilor
(institutii publice, scoli, licee, piete, centre comerciale etc) si amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale Tn
conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale. Proiectul se va
implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul Operational Regional
2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, respectiv PNDL, iar bugetul estimat ar fi de 500.000,00
Euro.

Proiect: 4.3.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze principalele zone de interes

Aceasta interventie are ca obiectiv cresterea sigurantei si confortabilitatii transportului nemotorizat si
incurajarea persoanelor care doresc sa utilizeze acest mijloc de transport nemotorizat.

Proiectul are o valoare de 2.000.000,00 Euro si vizeaza perioada de implementare 2018-2023. Sursa
potentiala de finantare este Programul Operational Regional 2014-2020.

Proiect: 4.4.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Acest proiect vizeaza facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest mod de transport prin
asigurarea posibilitatii de a inchiria bicicletele in anumite puncte (la incinta terminalelor de transport public,
n statia de cale ferata, in zona centrald).

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de
200.000,00 Euro.

Proiect: 4.6.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride (3 statii

de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

in vederea facilitrii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrici, se vor dezvolta
infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de Tncarcare rapida a bateriilor sau schimbul acestora,
dupa caz. in cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor electrice
si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ”"punct de reincarcare cu putere normala” si de tip “punct de
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refncarcare cu putere inaltd”, asa cum sunt definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a
consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023 si are o valoare de 200.000,00 Euro, sursele potentiale de
finantare fiind Programul Operational Regional 2014-2020 si Bugetul Local.

Proiect: 4.8.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati

Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitati vizeaza amenajarea trotuarelor si aleilor
pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv
persoanele cu nevoi speciale, montarea sistemelor de semnalizare sonora si vizuala la intersectiile cu trafic
intens pentru a fi elaborat un plan de adaptare a lor cu sisteme de semnalizare sonora si vizuala.

Proiectul se va implementa in perioada 2023-2026, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
respectiv alte surse de finantare, iar bugetul estimat ar fi de 200.000,00 Euro.

2.5. Managementul traficului

Masuri pentru fluidizarea traficului: Plan de mobilitate urband durabila propune anumite actiuni de
reglementare a traficului Tn zona urbana, cu scopul fluidizarii acestuia, reducerea ambuteiajelor, reducerea
duratei de circulatie pe anumite trasee in zona centrala, precum si eliberarea anumitor parti de carosabil care
vor putea fi utilizate pentru dezvoltarea infrastructurii velo. Tn ceea ce priveste siguranta rutiera, PMUD
trebuie sa prezinte actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii
de risc din zonele de interes. In rezolvarea acestor aspecte, vor fi propuse o serie de proiecte precum:

Proiect: 5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului

Implementarea unui sistem de management al traficului, in vederea asigurarii fluentei desfasurarii acestuia,
cresterii gradului de siguranta si reducerii emisiilor poluante si de CO2 (amenajare/reamenajare intersectii,
sisteme de semnalizare, reglementare si control a circulatiei rutiere, amenajarea de noi treceri de pietoni cu
semnal controlat). Masura va include si reglementarea necesara determinata de necesitatea reorganizarii
circulatiei Tn situatia implementarii, unei zone amenajate cu prioritate pentru pietoni, care presupune
interzicerea circulatiei rutiere.

Proiectul se va implementa in perioada 2023-2026, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de
6.000.000,00 Euro.

Proiect: 5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite zone

Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor vizeaza incurajarea persoanelor
care doresc sa utilizeze mijloace de transport nemotorizat in conditii de siguranta. Proiectul se va implementa
in perioada 2026-2030, va avea ca potentiale surse de Bugetul Local, respectiv alte surse de finantare, iar
bugetul estimat ar fi de 5.000,00 Euro.

2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Interventiile identificate vor facilita mobilitatea in zonele cu complexitate ridicata identificate prin
promovarea transportului sustenabil si asigurarea intermodalitatii. Prin interventiile propuse, la nivelul
zonelor considerate cu complexitate ridicatd, se va incerca eliminarea sau cel putin reducerea efectelor
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negative asociate accesibilitatii, factorilor de mediu si ai calitatii vietii pentru locuitori sau pentru persoanele
care tranziteaza respectiva zona.

Proiect: 6.1.infiintare trasee de transport public local

Acest proiect are ca principal obiectiv infiintarea unor trasee dedicate circulatiei mijloacelor de transport
public local care sa lege obiectivele principale ale localitatilor (institutii publice, scoli, licee, piete, centre
comerciale etc), fapt ce duce la sporirea capacitatii de circulatie si la Tmbunatatirea gradului de confort si
siguranta percepute de utilizatori.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de
750.000,00 Euro.

Proiect: 6.2.Realizare/modernizare statii principale de transport public cu dotari specifice (facilitati pentru

persoanele cu dizabilitati, monitorizare video, rasteluri pentru biciclete etc)

Prin intermediul acestei investitii se propune modernizarea sistemului de transport public prin construirea
de noi adaposturi care va contribui la cresterea gradului de accesibilitate Th randul comunitatilor locale. Se
va avea in vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa. Statiile de transport public vor
avea urmatoarele facilitati: adaposturi pentru calatori, mobilier, puncte de vanzare bilete, automate de
bilete, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, spatii de parcare a mijloacelor de transport
public local.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
iar bugetul estimat ar fi de 500.000,00 Euro.

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Planul de mobilitate urbana durabild a orasului Rovinari si al comunei Dragutesti trebuie sa contribuie la o
mai buna integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea
si transportul multimodal coerent. Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonald intensa in trasee
mai prietenoase fata de pietoni reprezinta o masura a caror implementare va contribui direct la dezvoltarea
intermodalitatii. Interventiile propuse in acest domeniu contribui la atingerea obiectivelor specifice:
Accesibilitate, Eficienta economica, Mediu.

Proiect: 7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonald intensa in trasee mai prietenoase fata de

pietoni
Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor,

inclusiv a celor cu nevoi speciale.
Proiectul se va implementa in perioada 2023-2026, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
iar bugetul estimat ar fi de 200.000,00 Euro.
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2.8. Aspecte institutionale

Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului de transport public, este necesar si obligatoriu incheierea unui
nou contract de delegare a serviciului catre un operator de transport public, cu respectarea normelor legale
aflate Tn vigoare si a directivelor europene. Sunt propuse masuri organizationale structurate in doua
interventii:

Proiect: 8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a implementarii PMUD

Rovinari-Dragutesti
Se propune dezvoltarea unei structuri interne ale carei responsabilitati sa se axeze pe monitorizarea
implementarii interventiilor stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna va

elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare. Proiectul are o valoare de
71.500 Euro, sursa potentiala de finantare este Bugetul Local. Proiectul se va implementa in perioada 2018-
2023.

Proiect: 8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul

public de calatori
incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de
calatori consta in achizitia de servicii de consultanta. Proiectul vizeaza anul 2018, sursa potentiald de

finantare fiind Bugetul Local sau POR, iar valoarea proiectului este de 30.000 Euro.

Se propun astfel urmatoarele actiuni:
Revizuirea contractului de servicii publice asociat serviciilor de transport in comun

Pentru reglementarea transportului public, acest proiect va viza:

1. Dezvoltarea si aprobarea unui caiet de sarcini si regulamentul serviciului de transport public, in
conformitate cu art. 23 alin (4) din Legea nr. 51/2006;

2. Elaborarea si aprobarea documentatiei pentru contractele de achizitii publice si de delegare, pentru a
stabili conditiile de participare si criteriile de selectie pentru operatorii de transport, cu exceptia atribuirii
directe a contractelor dupa cum se mentioneaza in art. 31 alin (1) din Legea nr. 51/2006;

4. Adaptarea contractului de servicii publice Tn conformitate cu directivele europene privind serviciul public;
5. Monitorizarea executarii contractului de gestiune, pentru a observa respectarea de catre operator a
clauzelor contractului;

6. Implementarea si monitorizarea implementarii strategiei de dezvoltare a operatorului si serviciului de
transport public, incluzand realizarea investitiilor planificate prin PMUD;

7. Respectarea studiului realizat “Studiu transport public in aria de interventie Rovinari-Dragutesti”

8. Corelarea si realizarea celorlalte actiuni administrative, necesare dezvoltarii transportului public in comun.

d ® 134
adavances
860

corp.



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si
Comuna DRAGUTESTI comunei Drigutesti

(3) Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana
(corespunzatoare etapei lll)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D

in procesul de implementare a PMUD este esentiald o procedura de monitorizare si evaluare a rezultatelor
obtinute pe parcursul implementarii si pana la finalizarea proiectelor propuse pe termen scurt, mediu si lung.
Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie realizate intr-un mod transparent, de preferat de catre o agentie
independenta, pentru a garanta neutralitatea si aplicand acelasi set de indicatori utilizat in pasii anteriori.
insd dacd acest lucru pare nerealist (de ex. datoritd constrangerilor bugetare), auto-monitorizarea si
evaluarea din partea autoritatilor reprezinta o alternativa valida.

n acest mod se pot identifica eventualele probleme de implementare, aspecte care impiedici parcurgerea
tuturor etapelor necesare, riscurile care pot influenta negativ procesul de implementare si se pot stabili din
timp masurile si solutiile potrivite pentru rezolvarea dificultatilor intampinate.

Monitorizarea constanta a valorilor indicatorilor propusi este un aspect foarte important in procesul de
implementare a PMUD, astfel se poate asigura atingerea valorilor propuse la inceputul proiectului. Stadiul
proiectelor trebuie actualizat Tn permanentd pentru a se putea evita anumite situatii care ar pune in
dificultate implementarea proiectelor propuse prin PMUD.

Tabel indicatori de evaluare/monitorizare

X . Monitorizare Procedura
Indicator de monitorizare . " .
crestere/scidere monitorizare

Numarul mediu de calatorii numar Scadere
Cantitate emisii de gaze cu efect de sera tCO2e Scadere
Intensitatea traficului vehicule-km | Scadere
Lungimea strazilor modernizate km Crestere
Lungimea pistelor de biciclete km Crestere
Centre de inchiriere biciclete numar Crestere
— - - Documente aferente

Statii de transport public unitate Crestere . o

. . implementarii
amenajate/modernizate . .

~ - — - interventiei

Campanii de educatie rutiera numar Crestere
Campanii de promovare a transportului public numar Crestere
local
Gradul de utilizare a transportului public % Crestere
Gradul de utilizare a transportului nemotorizat % Crestere
Numar accidente de trafic numar Scadere

*variatia intre scenariul , A face ceva” si scenariul ,,A face minimum”

Pentru indeplinirea procedurii de monitorizare, in special din prisma valorilor tinta pe care trebuie sa le atinga
indicatorii propusi, se vor parcurge o serie de activitati precum:

e colectarea tuturor informatiilor si datelor disponibile;

e centralizarea, prelucrarea si realizarea analizei situatiei la momentul respectiv pe baza datelor culese;
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e stabilirea masurii in care implementarea proiectelor coincide cu graficul propus;
e realizarea unui raport intermediar de monitorizare.

Aceste activitati au caracter repetitiv, fiind necesara repetarea raportului de monitorizare anual pe parcursul
implementarii. Se va organiza o echipa de monitorizare care va asigura finalizarea raportului de monitorizare
in primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Etapa de monitorizare a implementarii PMUD are ca obiective principale: actualizarea PMUD, adaptarea
implementarii, calibrarea modelului si planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Actualizarea PMUD se datoreaza necesitatii de a raspunde la noi evolutii, de a optimiza procesul de
implementare si de a asigura ca implementarea este pe directia buna si tintele sunt atinse. Potrivit
documentului Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild, 2013,
publicat de Comisia Europeana, se recomanda actualizarea PMUD cel putin o data la 5 ani.

Adaptarea implementarii presupune compararea performantelor reale ale masurilor implementate cu
tintele propuse si totodata ajustarea ritmului de implementare in functie de necesitati si perioada de timp
disponibila.

Avand in vedere ca modelul de transport joaca un rol important in procesul de monitorizare al PMUD, este
esentiala mentinerea si daca este necesar actualizarea modelului pentru a putea fi calibrarea in fiecare an de
evaluare. Astfel se vor actualiza parametrii modelului utilizat la evaluarea indicatorilor.

Un plan de mobilitate urbana durabila se concentreaza pe oameni si pe satisfacerea nevoilor acestora privind
mobilitatea. Astfel planificarea participativa este o conditie prealabila pentru implementarea proiectelor,
acceptarea de catre public si sprijinul oferit de acesta conduce la minimizarea riscurilor pentru factorii de
decizie, facilitandu-se prin urmare implementarea planului.

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Pentru a asigura monitorizarea PMUD intr-un mod cat mai eficient, se propune infiintarea unei Comisii de
Monitorizare care sa asigure implementarea si coordonarea coerenta a planului atat pe orizontala, cat si pe
verticald. Prin intermediul acestei comisii planul de actiune va putea beneficia periodic de ajustarile necesare,
in functie de procesul de implementare si dinamica economiei locale si regionale.

Comisia de monitorizare va beneficia de finantare anuald, pentru a-si putea desfasura activitatile: colectarea
efectiva, validarea si prelucrarea datelor, dezvoltarea de noi tehnologii si tehnici, actualizarea permanenta a
modelului de transport, actualizarea sistemelor de transport si realizarea de rapoarte anuale cu privire la
stadiul de implementare a PMUD.

Comisia de monitorizare a PMUD Rovinari-Dragutesti poate fi formata din reprezentanti ai Primariei orasului
Rovinari, Primariei comunei Dragutesti, Politiei locale, Transportului public (local, judetean) si feroviar,
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reprezentanti ai Sectorului educational si ai Societatii civile, fiecare avand o serie de atributii si
responsabilitdti specifice. in ceea ce priveste raportarea, aceasta trebuie s3 asigure prezentarea rezultatelor
evaluarii spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si sa efectueze
corecturile necesare, daca este cazul. Responsabilitatea monitorizarii poate fi atribuita si unui organism
independent (externalizat).

Reprezentanti Responsabilitati

. . . Personalul din departamentul tehnic si din departamentele care interactioneaza cu
Primadria orasului Rovinari, - . . . . . .
oL L. . mobilitatea, va fi responsabil de activitatile care implica culegerea datelor si
Primaria comunei Dragutesti . . . . . . .
furnizarea de informatii cu privire la stadiul actual de implementare a proiectelor.

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD vizeaza siguranta cetatenilor, astfel

Politia locala reprezentantii politiei vor putea identifica factorii care influenteaza negativ siguranta
locuitorilor si aspectele care necesita adaptare si imbunatatire in acest scop.
Transportul public (local, Masurile propuse in domeniul transportului reprezinta o parte considerabild a
judetean) si transportul planului de actiune, astfel reprezentantii transportului vor contribui cu date la
feroviar cuantificarea si evaluarea indicatorilor propusi pana la finalizarea implementarii.

. Reprezentantii vor participa la culegerea si analiza datelor privind stadiul si evolutia
Sectorul educational e . i .
mobilitatii in orasul Rovinari si comuna Dragutesti.

o Reprezentantii vor participa la culegerea si analiza datelor privind stadiul si evolutia
Societati civile N L < .
mobilitatii in orasul Rovinari si comuna Dragutesti.
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Anexa 1. - Lista lunga de proiecte

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA PENTRU ROVINARI-DAGUTESTI
Obiective strategice: Accesibilitate, Siguranta si securitate, Mediu, Eficienta economica, Calitatea vietii

S 22 x© o g
= k) . . . i} - 2 Buget (EUR Sursa de )
= o % Interventie Scurta descriere s i & get ( ) ' Perioada
£ a8 2 = Q Total finantare
= B el 8§ | 3
= - c
- o
N
Acest proiect are ca principal obiectiv asigurarea DA 5.000.000,00 PNDL 2023-2026
1.1.Reabilitare siamenajare cale | starii tehnice corespunzatoare a strazilor pe PNDR
de rulare a infrastructurii rutiere | care circula mijloacele de transport public, fapt BUGET
pe care circuld transportul ce duce la sporirea capacitatii de circulatie si la LOCAL
public imbunatatirea gradului de confort si siguranta
% percepute de utilizatori.
% § 1.2.Realizarea unui Plan DA 20.000,00 BUGET 2023-2026
k] o multianual entru  lucréri N . LOCAL
o 9 P Rezultatul maximizarii efectelor obtinute, ca
a2 — necesare de e ) e n .
— o N . . urmare a realizdrii de investitii Tn domeniul
o T, intretinere/mentenanta a . L o
[} c L infrastructurii rutiere se propune ca planificarea
o ® retelei pietonale/stradale, cu « N )
= 5 Do N . acestora sa se efectueze Tn cadrul unei
© ) prioritizare in functie de zona, ey .
5 a . . planificari multianuale.
2 5 complexitate si resurse
® E financiare necesare
g = Plantarea de arbori si arbusti de-a lungul DA 2.000.000,00 POR 2018-2023
g @ 1.3.Plantarea de perdele | principalelor artere rutiere, cu rol de bariere BUGET
= g vegetale-verzi (aliniamente de naturale, are ca scop reducerii emisiilor de CO; LOCAL
S 5 arbori si arbusti) de-a lungul @ si a poludrii generate de traficul rutier asupra
s b principalelor artere rutiere in = mediului. Pentru selectarea speciilor de arbori si
€ ’% vederea reducerii emisiilor de = arbusti se va tine cont atat de capacitatea de
- g CO, si a poludrii generate de retentie a CO; cat si de conditiile pedo-
b traficul rutier climatice specifice orasului Rovinari si comunei
Drdgutesti.
. . . Proiectul reabilitarea si modernizarea DA 3.400.000,00 PNDL 2018-2023
1.4.Reabilitare si modernizare | . . . N
infrastructurs drumuri stradale infrastructura-drumuri  stradale 1n  orasul BUGET
Rovinari are ca scop imbunatatirea accesibilitatii LOCAL

in orasul Rovinari, judetul Gorj o .. .
i ] ’ ) la reteaua stradald, a reducerii consumului de
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1.5.Modernizare drumuri
comunale si drumuri satesti n
comuna Drdgutesti (in satele
lasi-Gorj, Urechesti, Dragutesti,
Carbesti si Talvesti)

1.6.Amenajarea intersectiilor, in
mod special a celei la nivel cu
calea feratd a drumului de acces
catre zona izolata de locuinte
individuale din nord (adiacenta

caii ferate, langa ACMM
Rovinari)
1.7.Modernizarea retelei

stradale din zonele cu functiuni
complexe ale ariei de
interventie

1.8.Reabilitarea pasajului care
reprezinta intersectia lui DN 66
cu insertia Tn oras

1.9.Dezvoltarea sistemului de
borduri si trotuare pe toata
suprafata orasului

1.10.Dezvoltarea si amenajarea
spatiilor de parcare

combustibil, a poluarii atmosferice si a emisiilor
de gaze cu efect de sera.

Proiectul are ca obiectiv asigurarea starii
tehnice corespunzatoare a strazilor din satele:
lasi-Gorj, Urechesti, Dragutesti, Carbesti si
Talvesti, ce va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si laTmbunatatirea gradului de confort
si siguranta percepute de utilizatori.

Amenajarea intersectiilor, in mod special a celei
la nivel cu calea feratd a drumului de acces catre
zona izolatd de locuinte individuale din nord are
ca scop asigurarea unei circulatii in conditii de
siguranta.

Asigurarea stdrii tehnice corespunzatoare a
retelei stradale din zonele cu functiuni
complexe ale ariei de interventie va conduce la
sporirea capacitatii de circulatie si la
imbunatatirea gradului de confort si siguranta.
Prin reabilitarea pasajului care reprezinta
intersectia lui DN 66 cu insertia in oras, va creste
conexitatea retelei stradale, cu consecinte in
reducerea parcursului vehiculelor si implicit a
consumului  de combustibil, a poludrii
atmosferice si a emisiilor de gaze cu efect de
sera.

Aceastd interventie, dezvoltarea sistemului de
borduri si trotuare pe toata suprafata orasului
Rovinari are ca obiectiv asigurarea accesibilitatii
si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, in
special pietonilor si persoanelor cu nevoi
speciale.

Prin acest proiect se propune amenajarea unor
spatii de parcare ce va conduce la reducerea
congestiei traficului pe arterele secundare de
circulatie, la descurajarea stationdrii
autovehiculelor in locuri nepermise care
afecteaza circulatia pietonilor, biciclistilor,
respectiv a transportului public local.

DA

DA

DA

DA

DA

DA

4.000.000,00

1.000.000,00

1.000.000,00

3.000.000,00

500.000,00

500.000,00

PNDR
BUGET
LOCAL

BUGET
LOCAL

Alte surse
de
finantare
BUGET
LOCAL

Alte surse
de
finantare

BUGET
LOCAL

Alte surse
de
finantare

BUGET
LOCAL
POR

BUGET
LOCAL

2018-2023

2026-2030

2026-2030

2026-2030

2023-2026

2018-2023
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1.11.Dezvoltarea unui sistem
eficient de semnalizare rutiera si
stradala a orasului

2.1.Dezvoltarea mobilitatii
urbane din UAT Rovinari si UAT
Dragutesti prin modernizarea
sistemului de transport public
local

Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare
rutiera si stradald a orasului cu impact asupra
unui numar cat mai mare de locuitori astfel incat
acestia sa opteze pentru transportul in comun,
respectiv pentru transportul nemotorizat, in
detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii.
Aceasta interventie are ca principal obiectiv
reducerea emisiilor de carbon in UAT Rovinari si
Dragutesti  prin  realizarea  urmatoarelor
activitati: construirea/
modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor
de transport public electric construirea/
modernizarea/reabilitarea statiilor de transport
public, achizitionarea de autobuze utilizate
pentru prestarea serviciului de transport public
de calatori, construirea unui depou aferent
transportului public, inclusiv infrastructura
tehnica aferentad, crearea unui sistem de bilete
integrate pentru caldtori (e-bilete sau e-
ticketing).
Prin  aceste  activitati  se urmareste
imbunatatirea transportului public local/zonal
de calatori, asigurarea conditiilor pentru
cresterea calitatii, frecventei si a eficientei
acestuia, cu impact asupra reducerii utilizarii
autoturismelor si a emisiilor de echivalent CO,,
Investitii previzionate:
- Infiintarea unui transport public local
pe ruta Rovinari-Dragutesti
- infiintarea unui transport public local
pe ruta Rovinari-Dragutesti
- Achizitionarea de autobuze electrice
pentru asigurarea transportului local
- Introducerea  unui  sistem de
informare in timp real, cu privire la
serviciile de transport public si
echiparea tuturor autobuzelor cu
sisteme GPS
- Construirea/modernizarea statiilor de
transport public

DA

DA

1.000.000,00

5.000.000,00

POR
BUGET
LOCAL

POR
BUGET
LOCAL

2018-2023

2018-2023
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2.2.Achizitionarea si instalarea
statilor de reincarcare a
autobuzelor electrice

2.3.Realizare studiu  privind
eficientizarea  sistemului de
transport public

2.4.0rganizarea unor campanii
de informare publica cu privire
la utilizarea transportului public

2.5.infiintarea unor trasee de
transport publice locale cu
impact asupra unui numar cat
mai mare de locuitori, astfel
incat acestia sa opteze pentru
transportul  in  comun in

- Construirea unui depou pentru
autobuzele aferente transportului
public, inclusiv infrastructura aferenta

- Implementarea unui sistem de
management informatizat privind
transportul public

- .Crearea unor sisteme de bilete
integrate pentru calatori (,e-bilete”
sau ,e-ticketing”)

Proiectul, achizitionarea si instalarea statiilor de
reincarcare a autobuzelor electrice contribuie la
atingerea obiectivului principal al axei prioritare
POR 3.2.-reducerea emisiilor de GES. Statiile
pentru ncdrcarea autobuzelor electrice pot fi
echipate cu sisteme de incdrcare rapida pe
timpul zilei-construite pentru deservirea zilnica
a autobuzelor la capete de linie si statie cu
sistem de fincarcare lentda pe timpul noptii-
construite in depoul in care se vor realiza si
lucrdri de intretinere.

Realizarea studiului care sd fundamenteze
reorganizarea retelei de transport public
(trasee, program de circulatie, adaptarea
capacitatii mijloacelor de transport la nivelul
cererii) astfel incat sa asigure accesibilitate
ridicatd pentru utilizatori si eficientizarea
serviciului.

Aceasta  interventie are ca  obiectiv
constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea catre utilizarea
transportului public in detrimentul
transportului  individual cu autoturismul.
Campaniile se vor adresa in special tinerilor,
constituindu-se n sesiuni de educare si
informare.

infiintarea unor trasee de transport publice
locale Rovinari-Dragutesti cu impact asupra
unui numar cat mai mare de locuitori, astfel
incat acestia sa opteze pentru transportul in
comun in detrimentul utilizarii autovehiculelor
proprii.

DA

DA

DA

400.000,00

40.000,00

20.000,00

1.500.000,00

POR
BUGET
LOCAL

Alte surse

de

finantare

BUGET
LOCAL

BUGET
LOCAL

POR
BUGET
LOCAL

2018-2023

2018

2018-2023

2018-2023

142



Orasul ROVINARI Planul Integrat de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Rovinari si comunei Dragutesti
Comuna DRAGUTESTI

detrimentul utilizarii
autovehiculelor proprii
Prin aceasta interventie, de reorganizarea DA 100.000,00 Alte surse 2018-2023
traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa de
totald maxima autorizata mai mare de 3,5 tone finantare
se va urmari reducerea impactului negativ BUGET
. asupra mediului oluare chimica, poluare LOCAL
3.1.Reorganizarea traseelor .p, P . P
. fonica, degradarea arterelor rutiere, ocuparea
pentru accesul vehiculelor cu . . .
benzilor de circulatie). Implementarea

masa totald maxima autorizata
mai mare de 3,5 tone

a

interventiei va presupune realizarea de lucrari
de executare a unor marcaje si panouri de

strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte va
urmari reducerea impactului negativ asupra

3.2.Reglementarea parcarii L o -
mediului (poluare chimica, poluare fonic3,

S,
C

o S

“g _En informare prin care sa se impuna desfasurarea

€ i circulatiei vehiculelor grele de marfa pe trasee

3 g identificate astfel incat impactul negativ sa fie

£ S minim.

g € Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, DA 100.000,00 BUGET 2018-2023
© P . N

© o astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul LOCAL

= ©

o g
e
a

drumului european DE79, in

N . o retea integrata de-a lungul drumului
comuna Dragutesti

european DE79.
4.3.Crearea unei retele = Aceastd interventie are ca obiectiv cresterea DA 2.000.000,00 POR 2018-2023
coerente de piste de biciclete, = sigurantei si confortabilitatii transportului si

2] vehiculelor comerciale, astfel . .

= n A s “ o n degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor

€ incat sa nu conduca la parcari in . . . .

o .. . de circulatie). Implementarea interventiei va

= lungul strazilor si aglomerarea . <

S . presupune realizarea de lucrari de executare a

o zonelor de locuinte . S .

st unor marcaje si panouri de informare prin care

= v . v v . ..

S sa se impuna desfasurarea circulatiei

2 vehiculelor grele de marfa pe trasee identificate

- astfel incat impactul negativ sa fie minim.
o Modernizarea unor trasee dedicate circulatiei DA 500.000,00 PNDL 2018-2023
=4 T ietonilor care sa lege obiectivele principale ale
= = tonil | biectivel le al POR
x > localitsti e . . .
= . ) ocalitatilor (institutii publice, scoli, licee, piete BUGET
B Tz 4.1.Modernizare trasee Hlor ( kP T ' Piete, LOCAL
=] C o . centre comerciale etc) si  amenajarea
€ S s pietonale . . . N L
o B 2 trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile
e < % asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor,
-E :"fg (—t‘; inclusiv a celor cu nevoi speciale.
© =

= 0O . . . .

s 8 . . . Interventia implica amenajarea de DA 500.000,00 POR 2018-2023
[ a8 4.2.Amenajarea unei  piste . < « "
= U © . infrastructurd care sa permita deplasarea cu BUGET
© S £ pentru biciclete de-a lungul . N . . N -
g < 5 bicicleta in conditii de siguranta care sa formeze LOCAL
3 33
= 3
2 s
<
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care sa conecteze principalele
zone de interes

4.4.Sistem de inchiriere biciclete
(bike-sharing)

4.5.Amenajarea  unui  parc
tematic pentru educarea
ciclistilor

4.6.Dezvoltarea infrastructurii
necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si
electrice hibride (3 statii de
incarcare si/sau schimb baterii
pentru vehicule electrice)

4.7.Plan local de actiune pentru
incurajarea utilizarii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru
companiile private

4.8.Accesibilizarea spatiilor
publice pentru persoane cu
dizabilitati

incurajarea persoanelor care doresc sa utilizeze
acest mijloc de transport nemotorizat.
Facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete
catre acest mod de transport prin asigurarea
posibilitatii de a inchiria bicicletele in anumite
puncte (la incinta terminalelor de transport
public, in statia de cale feratd, in zona centrala).
Amenajarea unui parc tematic pentru educarea
ciclistilor are ca obiectiv principal educarea
tinerilor in scopul utilizarii bicicletei in conditii
de siguranta si securitate.

in vederea facilitarii utilizirii mijloacelor de
transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de fincarcare rapida a
bateriilor sau schimbul acestora, dupd caz. in
cadrul acestei interventii se vor achizitiona si
instala puncte de reincarcare a vehiculelor
electrice si electrice hibride, accesibile
publicului, de tip ”punct de reincarcare cu
putere normalad” si de tip “punct de reincarcare
cu putere naltd”, asa cum sunt definite in
Directiva  2014/94/UE a  Parlamentului
European si a consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii  pentru
combustibili alternativi.

Prin acest proiect se va elabora si implementa la
nivelul orasului Rovinari si comunei Dragutesti a
unui Plan local de actiune prin care sa fie
incurajate achizitionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica in zonele
functionale, atat pentru institutiile publice, cat
si pentru societatile private.

Accesibilizarea  spatiilor  publice  pentru
persoanele cu dizabilitati vizeaza amenajarea
trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile
asigurarii accesibilitatii  si sigurantei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv persoanele cu
nevoi speciale, montarea sistemelor de
semnalizare sonora si vizuala la intersectiile cu
trafic intens pentru a fi elaborat un plan de

DA

DA

DA

DA

DA

200.000,00

200.000,00

200.000,00

15.000,00

200.000,00

BUGET
LOCAL
POR 2018-2023
BUGET
LOCAL

BUGET 2023-2026
LOCAL

POR 2018-2023
BUGET
LOCAL

BUGET 2018-2023
LOCAL

BUGET 2023-2026
LOCAL

Alte surse

de

finantare
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5.1.Implementarea unui sistem
de management al traficului

5.2.Elaborarea unei politici de
parcare la nivel urban

5.3.Crearea si modernizarea
locurilor de parcare

5.4.Instalarea sistemelor de
reducere/interzicere a
circulatiei autoturismelor 1in
anumite zone

5.5 Studiu de trafic/ circulatie
aferent proiectelor pentru care
se va solicita finantare in cadrul
POR 2014-2020. AP 3.2

adaptare a lor cu sisteme de semnalizare sonora
si vizuala.

Implementarea unui sistem de management al
traficului, Tn vederea asigurarii fluentei
desfasurarii acestuia, cresterii gradului de
siguranta si reducerii emisiilor poluante si de
CO; (amenajare/reamenajare intersectii,
sisteme de semnalizare, reglementare si control
a circulatiei rutiere, amenajarea de noi treceri
de pietoni cu semnal controlat).

Masura va include si reglementarea necesara
determinatda de necesitatea reorganizarii
circulatiei Tn situatia implementarii, unei zone
amenajate cu prioritate pentru pietoni, care
presupune interzicerea circulatiei rutiere.
Realizarea unui studiu in vederea definirii
politicii de parcare care sa urmdreasca
reducerea calatoriilor efectuate cu
autovehiculul personal care au ca destinatie
zona centrala si realizarea unui sistem unitar de
management pentru parcarile publice.

Crearea si modernizarea locurilor de parcare are
scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de
moduri de transport prietenoase cu mediul,
care Tn prezent este ocupat de autovehiculele
parcate.

Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a
circulatiei autoturismelor vizeaza fincurajarea
persoanelor care doresc sa utilizeze mijloace de
transport nemotorizat in conditii de siguranta.

Elaborarea unui studiu de trafic, care sa
fundamenteze organizarea circulatiei, n
vederea reducerii traficului si a efectelor
externe generate de acesta. Din punct de
vedere al emisiilor poluante, emisii de CO;
Jimpactul solutiilor propuse va fi stimulat cu
ajutorul unui model de transport calibrat si

DA 6.000.000,00 POR
BUGET
LOCAL

2023-2026

BUGET
LOCAL

DA 10.000,00 2018-2023

BUGET
LOCAL

DA 100.000,00 2026-2030

DA 5000,00 Alte surse 2026-2030
de

finantare,

BUGET

LOCAL

BUGET 2018

LOCAL

DA 20.000,00
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securitate

5.6.Elaborarea si
implementarea unor
reglementari privind programul
de realizare a serviciilor de
utilitati publice (maturat, spalat
stradal etc)

5.7.0rganizarea unor campanii
de educatie rutierda in randul
tinerilor

5.8.0rganizare de campanii de
promovare a respectarii
regulilor de circulatie si a
locurilor speciale pentru
parcare in  randul tuturor
participantilor la trafic

5.9.Remodelare zona centrala a
orasului Rovinari

6.1.Infiintare trasee de
transport public local

validat pe baza masuratorilor de trafic pe
directii de mers realizate in arealul de studiu.

Serviciile de utilitati publice (maturat, spalat
stradal etc) vor fi programate astfel incat
impactul acestora asupra desfdsurdrii circulatiei
sa fie minim.

Organizarea unor campanii de educatie rutiera
in randul tinerilor se va realiza inclusiv prin
campanii derulate n scoli, in spatiile publice, in
vederea deprinderii de catre acestia a conduitei
preventive si a orientarii catre modurile de
transport durabile.

Organizare de campanii de promovare a
respectdrii regulilor de circulatie si a locurilor
speciale pentru parcare in randul tuturor
participantilor la trafic, in cadrul scolilor,
spatiilor publice, inclusiv realizarea unor afise cu
principalele reguli de circulatie care au ca
rezultat cresterea gradului de sigurantda a
circulatiei.

Aceastd interventie vizeaza amenajarea unor
trasee dedicate circulatiei pietonilor care sa lege
principalele obiective din zona centrald,
plantarea de arbori si arbusti cu rol de reducere
a emisiilor de CO; si a poludrii generate de
traficul rutier asupra mediului.

Acest proiect are ca principal obiectiv infiintarea
unor trasee dedicate circulatiei mijloacelor de
transport public local care sa lege obiectivele
principale ale localitatilor (institutii publice,
scoli, licee, piete, centre comerciale etc), fapt ce
duce la sporirea capacitatii de circulatie si la
imbunatatirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori.

DA

DA

DA

DA

DA

10.000,00

5.000,00

5.000,00

100.000,00

750.000,00

BUGET
LOCAL

BUGET
LOCAL

BUGET
LOCAL

POR
BUGET
LOCAL

POR
BUGET
LOCAL

2018-2023

2018-2023

2018-2023

2018-2023

2018-2023
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6.2.Reabilitarea/ modernizarea
zonelor pietonale care sa
faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

7.1.Transformarea strazilor din
zona cu circulatie pietonala
intensa in trasee mai
prietenoase fata de pietoni

8.1.Dezvoltarea unei structuri
interne avand responsabilitati
de monitorizare a implementarii
PMUD Rovinari-Dragutesti

8.2.Incheierea unui contract de
servicii publice conform
Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de calatori

Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale
care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale vizeazd
amenajarea trotuarelor si a aleilor pietonale in
conditiile accesibilitatii sigurantei pietonilor,
inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in
conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei
pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Se propune dezvoltarea unei structuri interne
ale carei responsabilitdti sa se axeze pe
monitorizarea  implementarii  interventiilor
stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea
caracter repetitiv, structura interna va elabora
un raport de monitorizare in fiecare an al
perioadei de implementare.

incheierea unui contract de servicii publice
conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de calatori consta in achizitia
de servicii de consultanta.

DA

DA

DA

DA

500.000,00

200.000,00

71.500,00

30.000,00

BUGET
LOCAL

BUGET
LOCAL

BUGET
LOCAL

POR
BUGET
LOCAL

2018-2023

2023-2026

2018-2023

2018
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Anexa 2. — Formulare utilizate in cadrul sondajului de mobilitate

2.1 Formular recenzie trafic — numaratori clasificate de vehicule

Drum (DN, DJ, DC): km
Post (locatia): Vehicule inregistrate:

Sensul de circulatie: Data inregistrarii:

. . . . Microbuze | Autocamionete | Autocam. Autocam. TIR>4| Autobuze, Autocam. 2-4 | Veh.
Interv. orar Biciclete si motociclete Autoturisme Tractoare

max 8+1 <=3,51 cu2axe | 3-4axe axe | microbuze axe, remorca | anim.

7:30 -8:00
8:00 -8:30
8:30-9:00
9:00 -9:30
9:30 -10:00

10:00-10:30
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Drum (DN, DJ, DC): km

Post (locatia): Vehicule inregistrate:

Sensul de circulatie: Data inregistrarii:

. . . . Microbuze = Autocamionete | Autocam. Autocam. TIR >4 Autobuze, Autocam. 2-4 | Veh. Total
Interv. orar Biciclete si motociclete Autoturisme . Tractoare . .
max 8+1 <=3,5t cu2axe | 3-4 axe axe microbuze axe, remorca | anim. | veh.

14:30-15:00
15:00-15:30
15:30-16:00
16:00-16:30
16:30-17:00

17:00-17:30
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2.2 Formular ancheta Origine-Destinatie

FORMULAR DE INTERVIU CODAT DE Nr. Post DATA PAG.
ANCHETATOR [nr. serie | | VERIFICAT DE o 2017,
_ [ Tip | N Imi puteti spune adresa exacta de unde si adresa exacta spre care va Daca sunteti Vehicule comercia
iy Veh Pa:ﬂag veniti, va rog? indreptati? foman? Va rugam (Tipurile 5.10) 50
#l o — |2 (ultima dvs. oprire) (urmatoare dvs. ngnre) sa ne indicati t::;;;naorlf-taa Cat de incarcat
ﬁ " @ -~ . R venitul dvs. brut “E’? e vehiculul?
Strada o 0 - 1000 lei .
Oras/Comunaysat, ... oexinsmumsssmssnnat i ssmuns s s s aatvary 1000 - 1500 lei - Pl —
JUdlsec'or ............................................................................ 1500 - 2000 Iel el |—L] 3/4 —
Codpostal e e 2000:-:300016l | | L
Tara (pt. nerezidenti) o ] > 3000 lei || 1/4 |
Motivul pt. care v-ati aflat acolo? [ ] l .. pt. care va duceti acolo? l I ] Nu raspund || Gol | |
Strada i 0 - 1000 lei || .
Oras/comuna/sal ............................................................................ 1000 - 1500 'e' et P“n —
T F rs0-2000i [ || | || s [ ]
Codpostal 2000 - 3000 lei | 1/2 |
Tara (pt. nerezidenti) g 3000 lei || va | |
Motivul pt. care v-ati aflat acolo? [_]_I .. pt. care va duceti acolo? I_I_] Nu raspund || Gol | |
Strada ............................................................................ 0 i 1000 lei L .
Oras/Comuna/Sat ............................................................................ 1000 2 1500 Ie‘ —-— Plin —
Jud./Sector o 1500 - 2000 lei In |_|_| 3/4 |
Codpostal o 2000 - 3000 lei In 12 |
Tara (pt. nerezidenti) P e ————— > 3000 lei —3 Ya —
Motivul pt. care v-ati aflat acolo? I ] I .. pt. care va duceti acolo? ] [ ] Nu raspund || Gol | |
Strada ............................................................................ o - 1000 lei - fr—
OraS/COmuna/Sat ............................................................................ 1000 - 1500 'e| — Plin —
Jud/Sector 1500 - 2000 lei || |_I_I 3/4 |
Cw pOSIal ---------------------------------------------------------------------------- 2000 - 3000 |e‘ — 1l2 —
Tara (pt nereZIdentl) ccssmemea emsmssssssssssscsmsmcmsssssssgmamaapean g >3000 lel —1 1/4 ——
Motivul pt. care v-ati aflat acolo? I ] I .. pt. care va duceti acolo? I [ ] Nu raspund || Gol | |
Strada ............................................................................ 0 - 1000 lei _— p—
oras/comunalsat ---------------------------------------------------------------------------- 1000 - 1500 [e| - Plin —
T N N ts00-2000ii [ || | || o0 ||
COd DOStal ---------------------------------------------------------------------------- 2000 3 3000 [e' — 112 —s
Tara (pt. nerezidenti) U | | ———| > 3000 lei 1/4 |
Motivul pt. care v-ati aflat acolo? | I .. pt. care va duceti acolo? I Nu raspund : Gol | |
Strada ............................................................................ 0 & 1000 lei — —
Oras/Comuna/Sat ............................................................................ 1000 - 1500 'e' _— Plin —
T to00-2000ia [ |f| | | s [ ]
(Cler el YIS | ——— 2000 - 3000 lei | 12 ||
Tara (pt. nerezidenti) _— ek 3000 e || 4 | |
Motivul pt. care v-ati aflat acolo? [ ] l .. pt. care va duceti acolo? l [ ] Nu raspund || Gol [ |
Strada ............................................................................ 0 = 1000 Iel — rm—
Oras/COMUNB/SAL | ... eeeceeceeseeseamedeemsetnenn e sseemsamnss seassmmemsansenead 1000;:1500%el | | Plin | |
Jud./Sector n 1500 - 2000 lei - | 3/4 -
COAPOStEl e ceeecseneeeesssne ernssresmssasseeemsnnsr e sssensmsansseend 2000 - 3000 lei - 12 —
Tara (pt. nerezidenti) remsraparsemieeeegensabensnreeeesnnnasaenenenessnnnngurnnepesnene] 3000 lei 14 ]
Motivul pt. care v-ati aflat acolo? [ ] _l .. pt. care va duceti acolo? ] I ] Nu raspund || ? Gol [ |

Tip vehicul

1. Motocilete

2. Auturisme

3. Microbuz (<8)
4. Autobuz

5. Marfuri<3.5t

Motiv / Scop
6. Camioane - 2 osii 1. Acasa
7. Camioane - 3/4 osii 2. Casa de vacanta
8. Camioane - 4+osii (articulate)| |3. Serviciu
9. Tractoare, veh speciale 4. Afaceri serviciu
10. Cam. - 2,3,4 osiitremorca 5. Educatie

6. Cumparaturi

7. Probleme personale
8. Vizita prieteni

9. Recreere/Timp liber

10. ALTUL (specificati)

4. Titei

d ®
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Incarcatura / Tipul de marfa
[T Produse agricole
2. Produse alimentare

3. Combustibil mineral solid

5. Minereuri, deseuri metalice
6. Produse metalice

7. Minereuri si mat. constructie
8. Ingrasaminte

3

9. Produse chimice

10. Utilaje si echipament industrial
11. Produse petroliere

12. Scrisori si colete

13. Produse fabricate

14. Deseuri domestice/industriale
15. Cherestea

16. Animale

150



